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Glltige BVB Projektierungsrichtlinien

Erstellungs-

Gultigkeits-

Anderungs-

Richtlinien Nr. Titel datum datum datum Bemerkungen
Inhaltsverzeichnis 16.01.2017 |Ohne Freigabe-Visum
1.01 Gesetzliche Grundlagen 30.09.2007 | 30.09.2007 | 06.08.2010 |Erganzung Angabe Internetseite
2.01 Grenzlinien der festen Anlagen 30.09.2007 | 30.09.2007 | 27.05.2010 [Anderung von Nr. 02.02 zu 02.01
202 Grenzlinien fester Anlagen in Haltestellen fur 27052010 | 01.08.2010
Neubauten
203 Grenzlinien fester Anlagen auf freier Strecke fur 27052010 | 01.08.2010
Neubauten
2.04 Lichtraumprofil 30.09.2007 | 30.09.2007 | 27.05.2010 [Anderung von Nr. 02.03 zu 02.04
2.05 Lichtraumprofil fir Neubauten 27.05.2010 | 01.08.2010
206  |Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007 | 01.08.2010 | 27.05.2010 [Anderungvon Nr.02.04zu 02.06/
Erganzung Berechnungsformel
2.07 Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007 | 30.09.2007 | 27.05.2010 [Anderung von Nr. 02.05 zu 02.07
301 Geschwindigkeit und Uberh6hungstabelle mit 30.09.2007 | 30.09.2007
Schwellenunterbau
3.02 Geschwindigkeit und Uberh6hungstabelle mit 30.09.2007 | 30.09.2007
Betonunterbau
303 |Geometrische Gestaltung Gleis / Horizontal-und | 5 09 5607 | 30.09.2007 | 16.01.2017 |Anderung Normwerte AB-EBV Stand Juli 2016
Vertikalgeometrie
4.01.0la |Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle | 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.01b |Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle | 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.02 Ausstattung Tramhaltestelle 29.06.2017 | 26.04.2018 | 26.04.2018 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
40103 |Aufsicht und Schnitt Mancvrierflache fiir 24.01.2017 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Rollstuhlfahrer bei Tramhaltestelle
4.01.04 Situation Tramhaltestelle 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.05a |Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Normalfall 24.01.2017 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.05p |-angenprofile Tram-Haltekantentypen, 24.01.2017 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Teilerhéhungen (Kissen) und Minimalfall
4.01.06 Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
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4.01.07 Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2017 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.08 Q‘i’tftse'ﬁ:;;ramha“eﬁe"e: Kaphaltestelle mit 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.09 Q‘i’tftse'ﬁ:;;ramha“we"e: Kaphaltestelle ohne 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.10 I':'A‘I’tgf‘r:séff" Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
40111 [|Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
angehobener Fahrbahn
40112 |Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
angehobener Fahrbahn
40113 [|Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
angehobener Velospur
40114 |Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit | g o5 5417 | 2311 2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
angehobener Velospur
4.01.20 Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 24.01.2014 | 23.11.2017 | 29.06.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.21 Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.30 Entwasserung im Haltestellenbereich, Allgemeines| 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
40201 [|Systemschema kombinierte Tram- und 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Bushaltestelle
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH1,
4.02.02 Normalfall, Bushalt fix - Im hinteren Bereich; SOK | 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
+0.27/+0.18 (1. Prioritat)
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2a,
4.02.03a |Bushalt flexibel - Prioritéat Tram; SOK +0.27 (2. 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Prioritat-Tram)
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2b,
4.02.03b |Bushalt flexibel - Prioritat Bus; Haltekante SOK 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
+0.18 (2. Prioritat-Bus)
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH3 in
4.02.04 Kurvenlage mit grossem und kleinem Gleisradius 29.06.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
(3. uns 4. Prioritat)
4.02.05 Normalprofil kombinierte Tram- und Bushaltestelle | 29.06.2017 | 23.11.2017 | 23.11.2017 (Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
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Kombinierte Tram- und Bushaltestelle; Isometrie

4.02.06 KH1 29.06.2017 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Systemschema und Hinweise zur Projektierung _— o

4.03.01a . 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm

4.03.01p |>YStemschema und Hinweise zur Projektierung 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm

4.03.01c |>yStemschema und Hinweise zur Projektierung 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm

4.03.02 Ausstattung Bushaltestelle 29.06.2017 | 26.04.2018 | 26.04.2018 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Mandvrierflache fiir Sehbehinderte und

4.03.10 Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen mit hoher 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Haltekante (KSB+ h=22cm)

40311 |BL(Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, | o7 165016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Vollausbau)

40312 |B2a(Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, | 7 165016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Kissen-lang; 15m)

40313 |B2b(Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, | 7 165016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Kissen-kurz; 9m)

4.03.15 Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.16a |Bushaltestelle; KSB+ h=22cm (FB1) 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.16b |Bushaltestelle; KSB+ h=22cm (FB2a/b) 23.11.2017 | 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.21 BB1 (Busbucht, Vollausbau) 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.22 BB2a (Busbucht, Kissen-lang; 15m) 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.23 BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9m) 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.25 Normalprofil Busbucht 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Mandvrierflache fiir Sehbehinderte und

4.03.30 Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen mit normaler 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
Haltekante (RN15 h=16cm)

40331 |rahrbahnhaltestelle mit RN1S h=16cm 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
(Ruckfallebene)

40332 |Busbuchtmit RN15 h=16cm nach VSS 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

(Ruckfallebene)
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4.03.41 Lage der Steintypen fiir hohe Bushaltekanten 27.10.2016 | 23.11.2017 | 23.11.2017 |Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
5.03 Eigentrasse (Rasen, Schotter, Belag, Markierung) | 30.09.2007 | 30.09.2007 | 31.05.2017 [Anderung von Nr.05.05 zu 05.03, Masse in Meter
6.01 ﬁieri]tcljigrneiséziténde zu kurzen und langen 30.09.2007 | 30092007 | 31.05.2017 'I\Eﬂrgséisn:?nnﬁ/lg/’l[zrss Abstand Tramachse zu Parkfeld,
7.02 ?::rzrrgi'ttsabsmnd der festen Anlagen zum 30.09.2007 | 30.09.2007 | 12.01.2012 |Text Desachsement entfernt
7.03 Sicherheitsabstand Baume zum Fahrdraht 30.09.2007 | 30.09.2007
7.04 Fahrdrahththen 30.09.2007 | 30.09.2007 | 12.01.2012 |[Text Desachsement entfernt
8.01 Normweichen R20-R50 30.09.2007 30.09.2007
8.02 Normweichen R100-R150 30.09.2007 | 30.09.2007
8.10 Regelquerschnitt in Strasse mit Betonunterbau 30.09.2007 | 30.09.2007 | 16.01.2017 [Neues Dammmaterial
8.11 Regelquerschnitt mit Rasen und Betonunterbau 30.09.2007 | 30.09.2007 | 16.01.2017 [Neues Dadmmmaterial
8.12 Regelquerschnitt mit Schotterbau 30.09.2007 | 30.09.2007 | 16.01.2017 [Neues Dammmaterial
8.13 Gleisentwéasserung 30.09.2007 | 30.09.2007
8.14 Dynamische Fahrgast Information (DFI) 27.06.2011 | 01.05.2012 14.07.2017
8.15 Billettautomat (BAR) 27.06.2011 | 01.05.2012 | 16.01.2017
8.16 BVB Normwartehalle Typ Mono 05.12.2011 | 01.05.2012 06.06.2017 |[Textanderung
8.17 BVB Normwartehalle Typ Duplex 05.12.2011 | 01.05.2012 06.06.2017 |[Textanderung
8.18 BVB Normwartehalle Typ Mono Combi 06.06.2017 | 06.06.2017
8.19 Haltestellen Stele 06.07.2017 06.07.2017
8.20 Tramtyp B4 1416-1506 / Anhénger 30.09.2007 | 30.09.2007 | 08.09.2010 |Erganzung Bemassung Turen
8.21 Tramtyp B4S 1416-1506 / Anh&nger 30.09.2007 | 30.09.2007 | 08.09.2010 |Erganzung Bemassung Turen
8.22 Tramtyp Be 4/4 457-476 | Motorwagen 30.09.2007 | 30.09.2007 | 08.09.2010 |Erganzung Bemassung Turen
8.23 Tramtyp Be 4/4 477-502 / Motorwagen 30.09.2007 | 30.09.2007 | 08.09.2010 |Erganzung Bemassung Turen
8.24 Tramtyp Be 4/6 623-658 / Motorwagen 30.09.2007 | 30.09.2007
8.25 Tramtyp Be 4/6S 659-686 / Motorwagen 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 |Ergé&nzung Bemassung Turen
8.26 Tramtyp Be 6/8 301-328 (Combino) 30.09.2007 | 30.09.2007 | 08.09.2010 [Ergadnzung Bemassung Tlren
8.30 Bustyp Kutsenits 851-857 / Mini-Bus 30.09.2007 | 30.09.2007
8.31 Bustyp MAN Normal-Bus 821-828 30.09.2007 30.09.2007 17.04.2012 |[Ergadnzung Bemassung Turen
8.32 Bustyp MAN Gelenk-Bus 751-788 30.09.2007 30.09.2007 17.04.2012 |[Erganzung Bemassung Turen
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8.33

Bustyp CITARO Normal-Bus 801-810

08.09.2010

01.05.2012

8.34

Bustyp CITARO Gelenk-Bus

08.09.2010

01.05.2012
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 01.01 @

Gultig ab Gultig bis

Gesetzliche Grundlagen 30.09.2007 Widerruf

1. Gesetzliche Grundlagen

Die nachstehenden Projektierungsrichtlinien berlcksichtigen die Ausfiihrungsbestimmungen zur
Eisenbahnverordnung (AB -EBV) und zur Verordnung der elektrischen Anlagen von Bahnen (AB -VEAB)
und wo anwendbar bzw. durch das BAV genehmigt, die BOStrab und die ,Vorlaufigen Richtlinien fur die
Bemessung des lichten Raumes von Bahnen nach der Verordnung tber den Bau und den Betrieb der
Strassenbahnen (BOStrab) vom Dezember 1996“. Abweichungen sind nur dort zu verzeichnen, wo dies aus
BVB-spezifischen Griinden zwingend erforderlich ist. Sind in gewissen Fallen verschiedene
Interpretationen moglich, so gehen die AB-EBV resp. die AB-VEAB den Projektierungsrichtlinien vor.
Die grundlegenden Ausfilhrungsbestimmungen (AB-EBV und AB-VEAB) sind beim Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) bzw. auf der Homepage unter hitp://www.bav.admin.ch einsehbar.

Strassenseitig gilt das Strakenverkehrs Gesetz inkl. Signalisationsverordnung und VSS — Normen.

2. Geltungsbereich

Die Projektierungs- Richtlinien gelten grundséatzlich fur alle Neubauten und fiir Umbauten bestehender
Anlagen.

Die BVB kann in folgenden Féllen Abweichungen genehmigen:

- Anwendung bei Anpassungen bestehender Anlagen.

- Anpassungen provisorischer Art.

- Abweichende Lichtraumvorschriften fiir gréssere Neubauten.

3. Grundsatze

Das Lichtraumprofil ist die Umhillende des fir die Durchfahrt von Fahrzeugen und fur weitere
bahnbetriebliche Zwecke freizuhaltenden Raumes. Der statische und dynamische Lichtraumbedarf der
Fahrzeuge, welche eine Fahrzeugbreite von 2300mm aufweisen, wird von der BVB aufgrund des fiir diese
Fahrzeuge gemass AB-EBV grundsatzlich ungeniigenden Gleismittenabstand der parallelen Gleise in Basel
in Abstimmung mit dem BAV auf Basis der BOStrab und der ,Vorldufigen Richtlinien fiir die Bemessung des
lichten Raumes von Bahnen nach der Verordnung Gber den Bau und den Betrieb der Strassenbahnen
(BOStrab) vom Dezember 1996 bestimmt und nachgewiesen.

Das Lichtraumprofil setzt sich zusammen aus der Grenzlinie fester Anlagen und den zuséatzlich
erforderlichen Sicherheitsrdumen.

In die Grenzlinie fester Anlagen dirfen keine festen Gegensténde hineinragen.

Die Sicherheitsrdume dienen dem Schutz der Reisenden und des Bahnpersonals auf Fahrzeugen und
neben den Gleisen. Die Sicherheitsraume sind Zuschlage zur Grenzlinie fester Anlagen.

4. Praktische Anwendung der nachstehenden Projektierungs- Richtlinien

In erster Linie sind die vorhandenen Projektierungsrichtlinien anzuwenden. Geniigen diese nicht, sind
tbergeordnete Verordnungen, Normen, Vorschriften und Richtlinien in Absprache mit der BVB zu
berlicksichtigen und anzuwenden.

Far alle Falle, die in den oben genannten Projektierungsrichtlinien nicht geregelt sind, muss das
Lichtraumprofilblatt (Nr. 02.04 bzw. 02.05) beigezogen werden. Es ist Grundlage fir alle anderen Blatter der
Projektierungsrichtlinien und dient der Beurteilung von Spezialféllen. Als nachste Stufe fiir die Beurteilung
besonders knapper Lichtraumprofilverhélinisse miissen die Grenzlinien fester Anlagen (Nr. 02.01 bzw.
02.02 bzw. 02.03) bericksichtigt werden.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
behallten wir uns alle Rechte vor. Verwelféltlgung, Bekanntgabe 30092007 ... | tL_'__ .........
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes N ; B

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der | Letztes Anderungs-Datum: Fre_lgabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | 06,08.2010 ... [ | e A




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.01

Grenzlinien der festen Anlagen

Giiltig ab

30.09.2007

QBVB
Giiltig bis

Widerruf

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Lichte Durchfahrtshdohe

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 23.04.2003
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Masse in mm

SOK :Schienenoberkante

[1 :Gegenlber der Grenzlinie des Nachbargleises

geltende Masse
e :Kurvenerweiterung

a :60mm mit Ausnahme von Oberbauteilen

hf
fo
HK
be

{}

:Nennhdhe des Fahrdrahtes
:Anhub des Fahrdrahtes

:H6he der Fahrleitungskonstruktion
:Elektrischer Sicherheitsabstand
:Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich

Stromabnehmer und Fahrleitung

160

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung

Massstab

1:50

30.09.2007

27.05.2010

Erstellungs-Datum:

Letztes Anderungs-Datum:

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.02

Q)

Grenzlinien fester Anlagen in Haltestellen fur Neubauten

Giiltig ab

01.08.2010

Giiltig bis

Widerruf

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Lichte Durchfahrtshdohe

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 28.

hf+fo+HK=6700

r——— - === — 1
| I | | x |
I | | I I
: — == = L : hf=6000
| 350 350, 2 |
| Seitliche Abwei(Ihung Fahrdraht |
I I I
I 1900 I
| Breite Stromabnehmer |
| | |
: | 1335 _I[ Tirseite
I
J_____‘____J {3995}
I I
T R — ——— _ 3700
[3450] e \I
B 1100+ ) 3400
I| I |
III | 1350+e _| 2850
I I =
L [(1350+e] ra00ve || | 2500
L I T I
:I ! 1500+e I |
._: I |J4—1900
[
| | 230 |
I I 4'I| |
: | |
[
| 1000 : | 250
| | |
| I /
L_| &’T B 20
SOK — — L SOK

Masse in mm

SOK :Schienenoberkante

[]

geltende Masse

:Kurvenerweiterung
:60mm mit Ausnahme von Oberbauteilen
:Nennhohe des Fahrdrahtes
:Anhub des Fahrdrahtes
:Hbéhe der Fahrleitungskonstruktion
:Elektrischer Sicherheitsabstand
:Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich

:Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises

Stromabnehmer und Fahrleitung

Gleisdaten (nach BOStrab)

Horizontal:

-Schienenverschleiss einschliesslich
Spurerweiterung 15mm
-Gleisverschiebung +/-3mm

Vertikal:

-Schienenverschleiss 23mm
-Gleisverschiebung nach unten 4mm
-Gleisverschiebung nach oben 2mm

06.2010

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung

©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

27.05.2010

Erstellungs-Datum:

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.03

Q)

Grenzlinien fester Anlagen auf freier Strecke fir Neubauten

Giiltig ab

01.08.2010

Giiltig bis

Widerruf

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Lichte Durchfahrtshohe

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 28.06.2010

hf+fo+HK=6700

r—— - - - /1
I g I
I | | | I I
: — == L : hf=6000
| 1350 350, & |
| Seitliche AbweiI:hung Fahrdraht |
I | I
I 1900 I
| Breite Stromabnehmer |
| | |
: | 1335 _I Tirseite
I
J_____‘____J {3995}
I I
| A ———— S — - 3700
N
3450 W \
134501 f . 1100+ N 3400
/| I I
|l I 1350+e : —gggg
|l Tl
Il mssorel ' qacowe ||
| | ! aiRn
: : | 1500+e I :
Ll | Iy 18s0
I I
I ‘ 230 I
| Il 1
| | 1 900
1 1000 Al A—/
| : 280
I /
130 a I 20
) =
SOK — — L SOK
¢
<
| 1270+e

Masse in mm
SOK

:Schienenoberkante
[]

geltende Masse

e :Kurvenerweiterung

a :60mm mit Ausnahme von Oberbauteilen
hf  :Nennhdhe des Fahrdrahtes

fo  :Anhub des Fahrdrahtes

HK :Hohe der Fahrleitungskonstruktion

be :Elektrischer Sicherheitsabstand

{} :Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich

Stromabnehmer und Fahrleitung

:Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises

Gleisdaten (nach BOStrab)

Horizontal:

-Schienenverschleiss einschliesslich

Spurerweiterung 15mm
-Gleisverschiebung +/-25mm

Vertikal:
-Schienenverschleiss 25mm

-Gleisverschiebung nach unten 10mm
-Gleisverschiebung nach oben 2mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

27.05.2010

Erstellungs-Datum:

Visum fiir

Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.04

Lichtraumprofil

QBVB
Giiltig bis

Giiltig ab

30.09.2007 Widerruf

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Lichtraumprofil vom BAV genehmigt am 23.04.2003
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| Grenzlinie féster Anlagen |
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I
o il 200 | 250 | =
S I | o =)
S | 1510+e I 3 ®
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£ 1230Perronkante+e £
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5z £ 5 E 2%
T 2 3 o ® 2|3
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Masse in mm

SOK :Schienenoberkante

[]

e
a

geltende Masse

:Kurvenerweiterung
:60mm mit Ausnahme von Oberbauteilen

:Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung

Massstab Erstellungs-Datum:
30.09.2007
1:50 ..........
Letztes Anderungs-Datum:
27.05.2010 ...

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.05

Lichtraumprofil fir Neubauten

QBVB
Giiltig bis

Widerruf

Giiltig ab

01.08.2010

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

SOK

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 28.06.2010

Masse in mm

SOK :Schienenoberkante
:Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises

[]

e

geltende Masse
:Kurvenerweiterung
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung

©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:
27.05.2010

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.06

Q)

Giiltig ab Giiltig bis
Kurvenerweiterung beim Tram (ohne Uberhéhung) 01.08.2010 Widerruf
Gleisabstande und Wagenausladungen gemass Ausfuhrungsbestimmungen
oi = 7.8 ca = 11.25
R-0.2 R+27
Min. Abstand Ausladung Innen (i) Ausladung Aussen (a )
Kurvenradius |der Gleisachsen in Meter in Meter
in Meter in Meter ab Gleisachse e ab Gleisachse e
12 413 1.81 0.66 1.92 0.77
13 4.03 1.76 0.61 1.87 0.72
14 3.94 1.72 0.57 1.82 0.67
15 3.87 1.68 0.53 1.79 0.64
16 3.79 1.64 0.49 1.75 0.60
17 3.73 1.61 0.46 1.72 0.57
18 3.68 1.59 0.44 1.69 0.54
19 3.64 1.57 0.42 1.67 0.52
20 3.59 1.54 0.39 1.65 0.50
22 3.52 1.51 0.36 1.61 0.46
24 3.45 1.48 0.33 1.57 0.42
26 3.39 1.45 0.30 1.54 0.39
28 3.35 1.43 0.28 1.52 0.37
30 3.30 1.41 0.26 1.49 0.34
35 3.22 1.37 0.22 1.45 0.30
40 3.16 1.35 0.20 1.41 0.26
45 3.1 1.32 0.17 1.39 0.24
50 3.07 1.31 0.16 1.36 0.21
60 3.01 1.28 0.13 1.33 0.18
70 2.97 1.26 0.11 1.31 0.16
80 2.94 1.25 0.10 1.29 0.14
90 2.91 1.24 0.09 1.27 0.12
100 2.89 1.23 0.08 1.26 0.11
150 2.82 1.20 0.05 1.22 0.07
200 2.80 1.19 0.04 1.21 0.06
250 2.78 1.18 0.03 1.20 0.05
300 2.77 1.18 0.03 1.19 0.04
350 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
400 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
450 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
500 2.74 1.17 0.02 1.17 0.02
1000 2.72 1.16 0.01 1.16 0.01
Gerade 2.70 1.15 0.00 1.15 0.00
|
o \
2 ‘
2 |
§ ‘
2 |
€ e
| a
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes !
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der | Letztes Anderungs-Datum:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | 27.05.2010




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.07

Gultig ab

Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007

Gultig bis
Widerruf

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Ubergang Gerade in Bogen mit Ubergangsbogen:
a+n

linearer Ubergang

L

Ubergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Ubergangsbogen:

a ‘ n
* linearer Ubergang ‘ ‘
= BA
° A 7777
WA —

linearer Ubergang 7

a

Masse in mm

Halbe Breite der Grenzlinie der festen Anlagen bzw. des Lichtraumprofils
Lange des Ubergangsbogens

Kurvenerweiterung innen und aussen von b
Drehzapfenabstand des massgebenden Fahrzeuges
a = 7,00m bei Strassenbahnen

Ausserer Uberhang des massgebenden Fahrzeuges
n = 3,00m (AB-EBV 18 14 M)

UA = Ubergang Anfang

(E = Ubergang Ende

BA = Bogenanfang

WA = Weichenanfang

Q@ o

n

Kurvenaussenseite Kurveninnenseite

Mast Mast

s+a >2700+i+a s+i+d

Masse in mm

a = Kurvenerweiterung aussen (siehe Nr. 02.06)

i = Kurvenerweiterung innen (siehe Nr. 02.06)

d = abhéngig von der Uberhéhung und der Hindernishéhe

s = Sicherheitsabstand nach BVB Richtlinie Nr. 06.01
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 | & e
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.05.2010 .. .. I A




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.01

)

Gilltig ab Gilltig bis
Geschwindigkeit und Uberhdhungstabelle mit Schwellenunterbau | 30.09.2007 Widerruf
Auf Schwellenunterbau in km/h V =36V(0.85+-001 g g1y, 0.gR H = Uberhohungin Meter
1.05 R = Radius in Meter
Maximale Uberhéhung im Normalfall 8 x VR’
Radius Uberhdhung in mm
in Meter
- 20 0 + 20 +40 + 60 + 80 + 100
km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h
15 10.0 11.5 12.8 - - - -
16 10.3 11.9 13.3 - - - -
18 10.9 12.6 141 - - - -
20 11.5 13.3 14.8 - - - -
25 12.9 14.9 16.6 18.2 - - -
30 141 16.3 18.2 19.9 - - -
35 15.3 17.6 19.6 21.5 - - -
40 16.3 18.8 21.0 23.0 - - -
45 17.3 19.9 22.3 24.4 - - -
50 18.2 21.0 23.5 25.7 - - -
60 20.0 23.0 25.7 28.1 30.4 - -
70 21.6 24.9 27.8 30.4 32.8 - -
80 23.1 26.6 29.7 32.5 35.1 - -
90 24.5 28.2 31.5 34.4 37.2 - -
100 25.8 29.7 33.2 36.3 39.2 41.9 -
120 28.2 32.5 36.3 39.8 42.9 45.9 -
140 30.5 35.1 39.3 43.0 46.4 49.6 -
160 32.6 37.6 42.0 45.9 49.6 53.0 56.2
180 34.6 39.9 44.5 48.7 52.6 56.2 59.6
200 36.5 42.0 46.9 51.3 55.4 59.2 62.8
250 40.8 47.0 52.5 57.4 62.0 66.2 70.2
300 44.6 51.5 57.5 62.9 67.9 72.5 76.9
350 48.2 55.6 62.1 67.9 73.3 78.4 83.1
400 51.6 59.4 66.3 72.6 78.4 83.8 88.8
500 57.6 66.4 74.2 81.2 87.6
600 63.1 72.8 81.3 88.9
700 68.2 78.6 87.8
800 72.9 84.0
900 77.3 89.1
1000 81.5
| g
g :
| 3
\

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Visum fiir Freigabe:
" Lﬂ.:.-fl- .........
Freigabe Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.02

Geschwindigkeit und Uberhéhungstabelle mit Betonunterbau

Giiltig ab
30.09.2007

@BVB
Gilltig bis

Widerruf

Auf Betonunterbau in km/h

V =3.6\/[0.85+ (H x 9.34)] R

' H = Uberhthung in Meter
R = Radius in Meter

Maximale Uberhéhung im Normalfall 8 x VR'
Radius Uberhdhung in mm
in Meter
- 20 0 + 20 +40 + 60 + 80 + 100
km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h
15 114 12.9 14.2 - - - -
16 11.7 13.3 14.7 - - - -
18 12.4 14 .1 15.6 - - - -
20 13.1 14.8 16.4 - - - -
25 14.7 16.6 18.3 19.9 - - -
30 16.1 18.2 201 21.8 - - -
35 17.3 19.6 21.7 23.6 - - -
40 18.5 21.0 23.2 25.2 - - -
45 19.7 22.3 24.6 26.7 - - -
50 20.7 23.5 25.9 28.2 - - -
60 22.7 25.7 28.4 30.8 33.1 - -
70 24.5 27.8 30.7 33.3 35.8 - -
80 26.2 29.7 32.8 35.6 38.2 - -
90 27.8 31.5 34.8 37.8 40.6 - -
100 29.3 33.2 36.7 39.8 42.8 45.5 -
120 32.1 36.4 40.2 43.6 46.8 49.8 -
140 34.7 39.3 43.4 47 1 50.6 53.8 -
160 37.1 42.0 46.4 504 54 .1 57.5 60.8
180 39.3 44.5 49.2 534 574 61.0 64.5
200 41.5 46.9 51.8 56.3 60.5 64.3 68.0
250 46.4 52.5 58.0 63.0 67.6 71.9 76.0
300 50.8 57.5 63.5 69.0 74 .1 78.8 83.3
350 54.8 62.1 68.6 74.5 80.0 85.1 90.0
400 58.6 66.4 73.3 79.6 85.5
500 65.6 74.2 82.0 89.0
600 71.8 81.3 89.8
700 77.6 87.8
800 82.9
900 88.0
1000 92.7
N 2
N S
] 2
—_ I/

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Visum fiir Freigabe:
" Lﬂ.:.-fl- .........
Freigabe Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.03 Qm

Giiltig ab Gililtig bis
Geometrische Gestaltung Gleis / Horizontal- und Vertikalgeometrie | 30.09.2007 Widerruf

Horizontalgeometrie

Minimaler Radius im Normalfall in Streckengleisen Rmin=20m
Minimaler Radius im Normalfall in Wendeschlaufen Rmin=15m

Fiir die Einfahrt in Radius R15m, soll ein 8 m langer Vorbogen oder Ubergangsbogen einge-
rechnet werden.

Gleis S Kurven :
Bei Gleis S mit Radien < R 25 m, soll eine 8 m lange Zwischengerade eingerechnet werden.

Ubergangsbogen :

Nacheinander folgende Elemente unterschiedlicher Krimmung sind in durchgehenden Gleisen mit einem
Ubergangsbogen mit linearem Kriimmungsverlauf (Klothoide) miteinander zu verbinden. Es kénnen auch
Parabeln oder ausnahmsweise Vorbogen als Ubergangsbogen verwendet werden.

Uberhdhungsrampen

Die Uberh6hungsrampe ist im Normalfall auf die ganze Ubergangsbogenlénge anzuordnen.
Unter Beriicksichtigung der Laufeigenschaft der Fahrzeuge gelten folgende Grenzwerte im Normalfall :

2.5 %o

- Maximale Rampenneigung Nmax
8 */R' (max 105mm)

- Maximale Uberhéhung Uhmex

Vertikalgeometrie

Ausrundungsradien, Grenzwert im Normalfall
Die vertikalen Neigungswechsel werden mit Kreisbogen ohne Ubergangsbogen ausgerundet.

Fir Weichen und Kreuzungen :

- auf Kuppen Ry min = 3’000 m
- in Wannen Rymin = 1000 m
Streckengleis :

- auf Kuppen Ry min = 500 m

Die Ausrundungsradien im Streckengleis sind moglichst gross zu wéhlen
und betragen in der Regel :

- auf Kuppen Rymin=0.25* V2
- in Wannen Rymin=0.17 *\V?
Langsneigung

Grenzwert im Normalfall : 40 %o

Grossere Langsneigungen sind nur bei besonderen Verhaltnissen und vom BAV festzulegenden
Bedingungen zuldssig.

Maximaler Grenzwert : 70 %o

Fr dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes | """ P T

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der | Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | 16.01.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.01a

1

Mobilitat

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle

Gultig ab
23.11.2017

@m
Gultig bis

Widerruf

1) Systematik Perronkanten

Die Héhe einer Tramhaltekante und die daraus resultierenden Spaltabsténde sind abhangig von der horizontalen Gleisgeometrie im Haltestellenbereich

Horizontale Gleisgeometrie
im Haltestellenbereich

Perron- / Tramhaltekante

Spaltbreite /
horizontal (sh):

Spalthdhe /
vertikal (sv):

Gerade

7

Kurvenlage mit
grossem Gleisradius

h=27 cm
Kurvenlage mit kleinem Gleis-
radius nur bei hinteren Tiren

Kurvenlage mit kleinem Gleis-
radius bei allen Tiren

7

Autonomer Zugang mittels niveaugleichem Einstieg:

-

N

-

-

N

Zugang zu hinteren Tiren 4-8 (Combino, Flexity) bzw. Turen 3-8 (Tango)

Zugang mittels Klapprampe an Tire 2 mit Hilfestellung durch Personal der TU

max. 7.5cm

max. 20.0cm

Il) Beurteilungshilfe fiir die Umsetzung gemiss Verhiltnismassigkeitsprinzip *)

1. Prioritat:
autonomer Zugang an allen Tiren
mit Spaltbreite (horiz.) < 6.5cm

2. Prioritat:
autonomer Zugang an Ture 2
mit Spaltbreite (horiz.) < 6.5cm

3. Prioritat:
autonomer Zugang an allen Turen
mit Spaltbreite (horiz.) < 7.5cm

4. Prioritat:
autonomer Zugang an Tire 2
mit Spaltbreite (horiz.) < 7.5cm

5. Prioritat:

Zugang an Tire 2 mittels
Einsatz Klapprampe und
Hilfestellung durch Personal TU

Anmerkungen:

Beginn der Priifung bei Umbauten anhand

heutiger Ausgangssituation

‘ Begriindung

Haltestelle in der Geraden

d N

l Begrindung

Haltestelle in der Geraden auf L>13m

N

h=27cm

/  h=2/cm 5

l Begrundung

Flexity / Combino

max. 5.0cm

max. 5.0cm

[o]14]

[4]14]

-

[T

Tango

(I 1 I G | 6 I 1

[2[']

| »

Flexity / Combino

71 |6

Tango

8||7

Flexity / Combino

Haltestelle in grossem Gleisradius

h=27cm

l Begriindung

8] 7| |6

Flexity / Combino

Haltestelle in grossem Gleisradius auf L213m

h=27cm

7

h=27cm

e

l Begriindung

Haltestelle in kleinem Gleisradius

/ N

8| 7 |6

Flexity / Combino

[s[14]

(F_TE]

Tango

EIEENI

(I | I | 5 I 1|

[ [=l']

| »

*) Diese Beurteilungshilfe ist nicht als Ersatz fir eine Einzelfallbeurteilung unter Beriicksichtigung des Verhaltnisméssigkeitsprinzips zu betrachten.

=T Beim Flexity und Combino Tram befinden sich die Turen 1+8 in einer Fahrzeug-Anschragung. Die horizontale Spaltbreite ist deshalb gegentiber den Gbrigen Turen erhoht.
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.01b 1| @W

Mobilitat
BVB

. Giiltig ab Giiltig bis
Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle 23112017 | Widerruf

Tramtrassee Standardfall mit Asphalt-/ Betonbelag

Fur Tramhaltestellen mit einem schragen Randstein TS30 (4.01.20) ergeben sich aufgrund der Systematik der Perronkanten (l) und den in der Beurteilungshilfe (I1)
definierten Prioritaten folgende geometrische Randbedingungen in Bezug auf die Gleisradien und die Spaltbreiten resp. Spalthéhen:

Aussenkurve Innenkurve Hoéhe TS30 Spaltmasse Tram

TS30 ab SOK feml

[m] [m] [cm] sh: sv:

1. Prioritat

vordere "
Tramtiren

2. Prioritat -
hintere a) 50'000 >R = 1'500 a) 50'000 >R =

Tramtiren b) 1500 >R= 120 b) 600 >R 2

3. Prioritat 50'000 > R = 1'500 50'000 >R 2 600

vordere ’ 50'000 >R = 1'500 50'000 >R >
Tramtiren

4. Prioritat

hintere
Tramtiren

5. Prioritat

Tramtrassee Spezialfall mit Rasen / Schotter
Anwendung nur in Absprache und mit Freigabe durch MOB, S&A-P/GSV, TBA/I-P, BVB

Fir Tramhaltestellen mit einem Rasen oder Schotteraufbau im Gleiskérper (keine Befahrung durch Strassenfahrzeuge méglich) kann ein gerader Randstein TG30
(4.01.21) vorgesehen werden. Fur Haltestellen mit einem geraden Randstein TG30 ergeben sich gegentiber dem Standardfall reduzierte Grenzradien und Spaltbreiten:

Aussenkurve Innenkurve Héhe TG30 Spaltmasse Tram

TG 30 ab SOK [em]

[m] [m] [cm] sh: sv:

1. Prioritat

vordere "
Tramtiren

2. Prioritat -
hintere a) 50'000 >R = a) 50'000 >R =
Tramtiren b) 625>R= b) 240 >R 2

3. Prioritat 50'000 > R = 625 50'000 > R = 240

vordere " 50000 > R > 50'000 >R =
Tramturen

4. Prioritat

hintere a) 625>Rz=
Tramtiren

5. Prioritat

Anmerkungen: Legende:
Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit kleinem Ausrundungsradius ist die vertikale Lage der Turen zu prifen. sh: Spaltbreite (horizontal)
: Spalthoh rtikal
" vordere Tramtiiren (L=13m): Tiren 1-3 (Flexity / Combino) sv: Spalthohe (vertikal)
Ture 1+2 (Tango)

2 mit Einsatz Klapprampe unter Hilfestellung durch Personal TU

3 Falls bei den vorderen Tiiren eine Tramhaltekante mit einer Héhe von SOK +0.18m erforderlich ist,
wird die Haltekantenhéhe von SOK +0.18m tber den gesamten Haltestellenbereich konstant angewendet.

Eﬂa Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
CH-8050 Zurich 29.06.2017
Tel. 044/ 3187878 4493-060b Schema ... ...

SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 3126411 Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr.

i

Mobilitat

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Gltig ab

Ausstattung Tramhaltestelle 26.04.2018

@m
Gultig bis

Widerruf

Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten fur Tram- und Kombihaltestellen
Fir Bushaltestelle siehe 4.03.02

Ausstattungsgrad | Personenfrequenz: < 300 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

oB — @

AK  (BAR)

‘ 3.50 ‘2.50‘ 16.50

T T T

=

Ausstattungsgrad Il Personenfrequenz: 300 - 599 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

//

7/
1 /

IEED%Q@

=

75
7
=

Stele  (ZB) WHmono AK (BAR)

7.00 3.50 2.50

Ausstattungsgrad lll Personenfrequenz: 600 - 899 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

] Dﬂéﬁéc? @g

=

/
/
Stele WH Duplex /l

L 8.50 L 4.50 LZ.SOJ 12.50 Iy ‘ 3.00

r T T 1

(zB) AK  (BAR) DFI

Ausstattungsgrad IV Personenfrequenz: > 900 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

® | o

(AK) Stele  (ZB) WH Combi

‘ 2.50 ‘ 11.50/ ‘ 3.00
T T /s i

Anmerkungen:

- Grundsétzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomat ausgertstet werden
(Ausnahme: Haltestellen welche von Kleinbussen bedient werden).

AK
BAR
DFI
SB
WH
ZB

. Abfallktbel

- Die Manévrierflache und die hindernisfreie Flache (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind geméss 4.01.03 resp. 4.03.30
zu beriicksichtigen. Infolgedessen kann bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet werden.

- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu Gberpriifen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte
nach Méglichkeit beibehalten werden.

: Sitzbank
: Wartehalle

- Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil
der Haltenstellen-Ausstattung des Kantons Basel-Stadt.

Legende Haltestellenausstattung:

: Billettautomat
: Dynamische Fahrgastinformation

: Zeitungsboxen

Masse in m

Plan Nr.

4493-077

Massstab

1:300

Erstellungs-Datum:
29.06.2017

Letztes Anderungs-Datum
26.04.2018
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.03

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Aufsicht und Schnitt Mandvrierflache fur Rollstuhlfahrer bei Tramhaltestelle

@M
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

23.11.2017

Uberqueren des Gleiskérpers zulissig
Aufmerksamkeitsfeld entsprechend VSS SN 640 852

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m)

n

. 5.40 [4.00] 6.95
Gleisachse ———
6.00

nalh:luan\:

Falls méglich: "Erweiterung fiir beidseitigen Zugang
an Tire 2 mit Rollstuhl

Manavrierflache hindernisfreie Flache =
Rollstuhl LRI L LS
(Rollstuhleinfahrtsflache)

— Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen

ohne / mit Abschrankung

X
|

Schnitt Haltekante SOK +0.18
Zugang mit Klapprampe

1.28%+e™

A

Klapprampe

‘A 0.25/0.30
(i

Manovrierflache Rollstuhl J

(Rollstuhleinfahrtsflache)

I— Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne / mit Abschrankung

Manévrierflache Rollstuhl
(Rollstuhleinfahrtsflache)

Uberqueren des Gleiskdrpers nicht zulissig
Aufmerksamkeitsfeld entsprechend VSS SN 640 852

taktile Markierung der Haltekante (weiss, b=0.33m)

6.95

Haltebalkgn

Falls moglich: Erweiterung
fur beidseitigen Zugang
an Tire 2 mit Rollstuhl

— Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne / mit Abschrankung

Schnitt Haltekante SOK +0.27
autonomer Zugang

[...] Minimalmasse

Anmerkungen:
=) Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.01°

=) Bei Anwendung mit TS30:
Mass=Erhéhung um +0.01°

1) Bei Haltestellen, welche nicht durch das
Tango-Tram bedient werden, kann das Mass
in Ausnahmeféllen um 0.10m reduziert werden.

Masse in m

0.25/0.30

L Sicherheitszuschlag fur Inselhaltestellen
ohne / mit Abschrankung

Plan Nr. Massstab

Dorflistrasse 112

Visum fir Freigabe:

S F...

Erstellungs-Datum:
24.01.2014

SNZ Ingenieure und Planer AG
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Fax 044/312'64'11
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.04 Rl oo Q )
BVB
. . Glltig ab Glltig bis
Situation Tramhaltestelle 23.11.2017 Widerruf
>5.00 Nutzldnge Haltekante L=45.00 (in Ausnahmefallen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiren) 25.00
[4.00] [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange Haltekante L=33.00
Haltekante weglassen (-12.00) bei Flexity kurz
6.95
6.00
— Falls mdglich: = 1
B Erweiterung fiir beid- »
I:l optische Markierung _ g) seitigen Zugang an u':+ ‘:I
— S der Haltskante 8 Ture 2mitRolsthl i —
- (weiss, b=0.15m) - -
1 = Gleisachse v »I] 1
1 1
Z
Hinderhistele PIAChe 7 4= Z.
Rampe 4-6% (Durchfahrbreite Rollstuhl) é ] 1.60 Rampe 4-6%
(Rollstuhleinfahrtsflache) |
5.40 | ~ :
no -
. . . [4.00] gg — Sicherheitszuschlag
[...] Minimalmasse X: Breite Mandvrierflache Rollstlihle bei Haltekantenhéhe - SOK +0.27: 2.00 [1.40] 6.35 fuillnselhf\lg)es;ellel
mit/ohne Abschrankung
) Bei Anwendung TG30: - SOK +0.18: 2.90[2.30] 1
i 5 i Fussgéangerstreifen und deren Aufmerksamkeitsfelder sind lediglich
Mass=Reduktion um -0.01 . schematisch dargestellt. Die Anordnung ist situativ geméass
* VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der er-
! forderlichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 zu prifen.
!
i
!
{ Anmerkungen:
! - Die Méblierung (Ausstattung) der
~2.00 6.52 3.40 7.81 3.40 7.81 3.40 6.52 ~2.00 ; Haltestelle erfolgt nach 4.01.02
l - Langsgefélle in der Haltestelle
0-4% (max. 6%)
I - Details Mandvrierfléache siehe 4.01.03
L JC I ool Joo e THe oo oo e JC T ool oo |
Referenztram: ][] 0| ]l ][ ][ ]l
Typ Flexity ~ _:I’
1.85 H
2.30 | 6.62 | 4.61 ‘ 6.62 | 4.61 | 6.62 | 6.89 Legende Haltestelle
42.86
. HT: Haltebalken Tram
1
‘@ - SR
Turposition 42.06 o N © @ ¥ o3 o -
Tramtyp Combino T T L x k k x A A k I
~ ~ ~ ~ i
S S = S = S = S :
Tirposition _44.89 o @ N < h ~ o D ~ J
Tramtyp Tango I A k A A k k A k 'i
Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
Ema Dor-ﬂlstrassjri: 2
e e | 4493-061 5 10 15 20 m 1200 401200 .. | A P

SNZ Ingenieure und Planer AG

Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

Letztes Anderungs-Datum
29.06.2017




P rOJI e kti e ru n g S ri Chtl i n i e N r. 4 ] O 1 . O 5a 1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt gﬁ

Mobilitat
BVB
. . Giiltig ab Giltig bis
Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Normalfall 23.11.2017 Widerruf
25.00 Nutzlédnge Haltekante L=45.00 (in Ausnahmeféllen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiren) 25.00
[4.00] [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange Haltekante L=33.00
Haltekante weglassen (-12.00) ) bei Flexity kurz
6.95
Manévrierflache Roll- 6.00
stuhl L=5.40m [4.00] Falls mdéglich: 5
(Rollstuhleinfahrts- Erweiterung fur beid- %
flache) seitigen Zugang an |
Ture 2 mit Rollstuhl §

5 =] 5 =] 5 I
2 2 S 2 2 I
59 [t} ~ ~ SN .

1. Normalfall

’7 7.Tir

’7 6.Tir
&)

’7 1.Tdr

L >|
+0.27 .
oo |
% : A
?\3“@6 polo | I e/h'oe 46
22003 o ® SOK £0.00 [451-?)8] SOK$000 | d o
‘oe-\\;\o\“ A\ 4 : 535 A\ 4 ;
i
i
i
i
|
& i
i
i
!
I
i
. i
5 5 5 5 S 5 5 5
N IS = IS = = N N
Tirposition ‘ © N © o ~ ) o ~ >I
T i —
ramtyp Combino k k k k k k k x |
s 3 2 8 3 8 2 5 o ]
N S ¥ S N > o o © :
~ ~ 30) ™ N ~ ~ N ~ |
Tirposition ‘ o N © o ~ © N &
Tramtyp Tango T k k k k k k k k '
|
2 2 g 3R =g g g =
3 3 8 & & & © 3 R !
Anmerkungen:
- Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit [...] Minimalmasse
kleinen Ausrundungsradien ist die vertikale Lage der Turen zu prifen.
Masse in m
ma Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zilrich 0 5 10 15 20 24.01.2014 Z/ .
- m . sl AL
SNZ Ingenieure und Planer AG ,IEL gjjﬁi}i.;ﬁ.ﬁ 4493-062a — N S—— S 1:200 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
v snz.en 29082007 .| e,




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.05b

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitat
. . . . . L. Giiltig ab Giltig bis
Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Teilerhéhungen (Kissen) und Minimalfall 23.11.2017 Widerruf
>5.00 Nutzlédnge Haltekante L=45.00 (in Ausnahmeféllen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiren) 25.00
[4.00] [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange Haltekante L=33.00
Haltekante weglassen (-12.00) ) bei Flexity kurz
‘ 213.00 Kissen
N N L 18
S S : B Ig
2. Teilerhh : s : : & 2 i .
. Teilerhhung = = 5 s S 7 3 2
ein Kissen mit einer . : >
- " Q . +0.27 .
minimalen Lange von 13m lo ‘ N4 i
+0.18 +018 M ‘ —
/ v < Manévrierfliache Roll- |
- AL% ca.+0.05 bis 0.10 stuhl L=5.40m [4.00]
a=0.03 %Qo\ Ty Sk SOK £0.00 (Rollstuhleinfahrts-
N\ 4 % o .
N © N 4 flache)
5.40 6.95
9 _ , [4.00]
£ © Schnitt Absenkungen Eﬂ;’;‘:{iﬂg‘jgh Mégliche Absenkung z.B. fiir Ein- und
2 | Ausfahrten (am Haltestellenende) 6.35 6.00
o (+0.10) nur in Ausnahmefallen! P
| (2=0.08) _ +0.05 min. a=0.03 / max. a=0.08 ‘ FaIIs‘mogllch." ‘
SOM?L (+0.05 bis +0.10 ab SOK) EQA{e|terung far beid-
 seitigen Zugang an
+0.02 © Tare 2 mit Rollstuhl I
- 2 = = 2 2 = 2
3. Minimalfall N © N N ; o | T
Einsatz der Klapprampe ‘ ‘ ‘ ‘ f ‘ >
erforderlich w018 A A A A 018 ; A !
. 1
- 2% P ca.+0.05 bis 0.10 ? N\ g,
a=0.03 OGP SOK £0.00 N
o «@ A\ 4 :
| min. | 1
erforderlicher I
Einfahrtsbereich '
i
!
|
i
i
i
5 5 5 5 S 5 5 5
= = = = = = = =
Tirposition - © N © o ~ “'5 ‘\i ~
Tramtyp Combino \ k k k k k k k k
S 3 2 8 3 Q e - o 1
N S < S [\ o ~ N © H
< A ™ ™ N ~ ~ N~ ~ I
5 5 5 5 5 5 5 5 '
= = = [ = = = 2
Tirposition © N © o ~ ol o ~ >’
Tramtyp Tango [ :
A A A A A A A A ,
<) ) V) ~t © . 0 .
2 > 3 2 5 s g 5 S ;
Anmerkungen: N & ® S A ® ® ® & :
- Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit [...] Minimalmasse
kleinen Ausrundungsradien ist die vertikale Lage der Turen zu prifen. Masse in m
ma Dorflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:
CH-8050 Zurich 0 5 10 15 20m . 24012014 ... | .4 Z Z
o 4ar 317011 4493_062b 1 200 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11

www.snz.ch

29.06.2017




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ,
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.06

Giltig ab Giltig bis

Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 23.11.2017 Widerruf

*10.00 *10.00
< min. Abstand BA min. Abstand BE w

m
~64.00 Fussgéngerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-
>45.00 méss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-
- - info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
Perronbreite siehe 4.01.03 und 4.01.07 lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852
zu prifen.

optische Markierung der Haltekante ——

Trottoir (weiss, b=0.15m)

Fahrbahn

Fahrbahn

Trottoir

min. Abstand BE Aufmerksamkeitsfeld min. Abstand BA |<

v} -
(bei Inselhaltestellen tiber

[...] Minimalmasse gesamte Haltestellenbreite)

" Aus betriebstechnischen Griinden sind folgende
minimalen Einfahrtsradien zu beriicksichtigen:

Anmerkungen: Signalisierte Einfahr- minimaler
- Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02 — Anordnung von Schutzgelénder gemass Dokument Goschwindigielt | geschwindigieit Radius
. "Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und :
Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen” 50 km/h 40 km/h** (30) 2 250 m**
(siehe 02.07, AB-EBV) 30 km/h 30 km/h** (20) 2120 m**
** siehe AB-EBV Art. 17M

) Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:
Dorflistrasse 112

Ema CH-8050 Zurich 24.01.2014 ,Z/ ....... oﬁr ..
Tel. 04413187878 | 4493-067 1:400

SNZ Ingenieure und Planer AG  Foy 044/ 312%64'11 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch 29.06.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.07

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle

Qm
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

23.11.2017

Breite 1 (B1)

Hohe Haltekante + 0.27

ES = Rollstuhl inkl. kuppelbarem elektrischem Antriebsgerat / Behinderten-Elekroscooter
Normalfall (inkl. ES) 22.30 mit Gelander / 22.25 ohne
Minimalfall (exkl. ES) 21.70 mit Gelénder / 21.65 ohne

Zuschlage:
+0.70 bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)
+1.20 bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

Fahrbahn B1 Fahrbahn-Breite (mit Bus na

Normalfall (inkl. ES) 23.20 mit Gelander / 23.15 ohne
Minimalfall (exkl. ES) 22.60 mit Gelander / 22.55 ohne

-0.10 bei Haltestellen, welche nicht vom Tango-Tram bedient werden

ch VSS)

Breite 2 (B2)

Tiefe Haltekante + 0.18

Zuschlage:
siehe B1

Reduktion:
(nur in Ausnahmefallen)

B2 Fahrbahn

\Y

min. 1.35+e

VAN

I

) mit Bus:
| min. 2.01°
I

min. 1.75+e

Anmerkungen:

*) In Ausnahmeféllen bis 6%
mit Abschrankung bei Inselhaltestellen

*) Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.01%

A >+285

— -4
=3

hindernisfreier
Bereich
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Anordnung von Schutzgelédnder gem.
Dokument: "Beurteilung der Notwendig-
keit von Schutzgelander mit und ohne
Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

Gleisachse

BVB Normwartehalle

Schutzgelander

Gleisachse

1.66+e **)

| Ts30

' (abgesenkt)\

+0.18

hindernisfreier

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse)
kann bis zu einer Randsteinhohe von h=0.16m dem
Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen
werden (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS)

Schutzgelander

sogto.oo 2% =
—

X

| 1

Gleisoberbautypen siehe
8.10,8.11 und 8.12

-

optische Markierung
der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

Masse in m

Plan Nr.

4493-064

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zrich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
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Massstab

1:75

Visum fir Freigabe:

S F...

Freigabe Anderung:

Erstellungs-Datum:
24.01.2014

Letztes Anderungs-Datum
23.11.2017




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.08

Giltig ab Giltig bis

Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 2311 2017 Widerruf

<. "10.00 *10.00
@ min. Abstand BA min. Abstand BE |0

>5.00 >45.00 >5.00 Fussgéngerstreifen und deren Aufmerk-
l ) samkeitsfelder sind lediglich schematisch

[4.00] Perronbreite siehe 4.01.03 und 4.01.07 4.00 dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-
(4.00] mass VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852

zu prufen.

optische Markierung der Haltekante

Trottoir :
+0.03  4-6% (weiss, b=0.15m) 4-6%  +0.03

<4 Fahrbahn SOK +0.00

» Fahrbahn SOK +0.00

+0.03 4-6% 4-6% +0.03
Trottoir

[..] Minimalmasse IEH *10.00 Aufmerksamkeitsfeld *10.00 g

" “min. Abstand BE ' ™ min. Abstand BA |

Anmerkungen: Masse in m

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle " Aus betriebstechnischen Griinden sind folgende
erfolgt nach 4.01.02 minimalen Einfahrtsradien zu beriicksichtigen:

- ituati i Gblierung i Signalisierte Einfahr- minimaler
Je nach Situation kann die Méblierung in den
riickwartigen Bereich (Bsp. an Gebaudefassaden) Geschwindigheit | geschwindiglet Radus
verschoben werden. :
. 50 km/h 40 km/h* (30) 2 250 m**
* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante 30 ki 30 ki (20) 120 M
(siehe 2.07, EB-EBV) ** siehe AB-EBV Art. 17M

Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:

Ema Dorflistrasse 112
CH-8050 Zurich 24.01.2014 ,Z/ ....... oﬁr
Tel. 04413187878 | 4493-068 1:400

SNZ Ingenieure und Planer AG  Foy 044/ 312%64'11 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch 29.06.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.09 ] (©

Giltig ab Giltig bis

Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle ohne Mittelinsel 2311.2017 Widerruf

* 10-00 * 1000
min. Abstand BA min. Abstand BE

<| L
M m

| 25.00 245.00 =5.00 | Fussgangerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
[4.00] [4.00] dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-
mass VSS SN 640 241 und bfu Kurz-
optische Markierung der Haltekante info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
(weiss, b=0.15m) Iz|(l:1hperr[1]i|r(]:htwe|ten) resp. VSS SN 640 852

Trottoir var. +0.03 4-6% 4-6% +0.03 var.

Fahrbahn SOK +0.00

Fahrbahn SOK £0.00

Trottoir var. +0.03 4-6% 4-6% +0.03 var.

*10.00 Aufmerksamkeitsfeld *10.00 %
" min. Abstand BE ' " “min. Abstand BA '

[...] Minimalmasse

Masse in m

. Ly " Aus betriebstechnischen Griinden sind folgende
- Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle minimalen Einfahrtsradien zu berticksichtigen:

erfOIQt na(?h 4'_01 02 . e . Signalisierte Einfahr- minimaler
- Je nach Situation kann die M&blierung in den Geschwindigkeit | geschwindigkeit Radius

riickwartigen Bereich (Bsp. an Geb&dudefassaden) Strasse Tram Rmin.

verschoben werden. 50 km/h 40 km/h** (30) > 250 m**

* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante 30 km/h 30 km/h** (20) =120 m*
(siehe 2.07, EB-EBV) ** siehe AB-EBV Art. 17M

Anmerkungen:

) Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:
Ema Dorflistrasse 112

CH-8050 Zurich 24.01.2014 .

Tel. 04413187878 | 4493-069 1:400 ) ﬁ
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 312'64'11 : Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
29.06.2017

www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.10

1 I Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Mobilitat

Normalprofil Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel

@M
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

23.11.2017

Trottoir

min. 1.75+e

Fahrspur-Breite nach VSS

\V4
123%™

2+2.85
_Vv

2
©
-
9]
t
©
H
£
o
z
0
>
o

hindernisfreier
Bereich

(Durchfahr-

breite Rollstuhl | |

min. 1.20)

2-(3)%*

2-(4)%*

ﬁ(@ Kﬂeinﬂiﬁmngen }

TSSO
O O

%Zol SOKIiO.OOAL

Anmerkungen:

*) In Ausnahmeféllen bis 6%
mit Abschrankung bei Inselhaltestellen

) Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.01°

Variante mit
Mittelinsel

Fahrspur-Breite nach VSS

I hil

min. 1.50

A
1.23%+¢™

hindernisfreier
Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

1.66+e **)

Gleisachse

5 Ji

abgesenkt)

+018

SOK +0.00 2% v—

Trottoir

der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

L

Gleisoberbautypen siehe
8.10,8.11 und 8.12

optische Markierung

Masse in m

SNZ Ingenieure und Planer AG

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zrich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

Plan Nr.

4493-065

Massstab

1:75

Erstellungs-Datum:
24.01.2014

Letztes Anderungs-Datum
29.06.2017

Visum fir Freigabe:

S F...

Freigabe Anderung:




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.11

Giltig ab Giltig bis

Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn 23.11.2017 Widerruf

Fussgéngerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-
mass VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852
zu prifen.

Die Lichtinsel ist nur dann vorzusehen, wenn keiner der
Ubrigen Haltestellentypen sinnvoll angewendet werden kann.

Flexible Leitpfosten am Rand . oo
Sicherheitslinie

/— Flexibler Leitpfosten am Rand
(weiss, b=0.15m)

Bodenreflektoren im Bereich der
Rampen Auf- und Abfahrt

Bodenreflektoren im Bereich der

Rampen Auf- und Abfahrt
SOK + 0.00

Fahrbahn »

Trottoir LSA

Rampenausbildung
gemass VSS SN 640 213
"Entwurf des Strassenraumes"

Aufmerksamkeitsfeld
(VSS SN 640 852)

— Minimale Griffigkeit gem.
VSS SN 640 510 c "Eigenschaften
Fahrbahnoberflache"
VSS SN 640 511 b "Griffigkeit"

kontrastreiche farbliche Gestaltung —
Strassenoberflaiche (FGSO)

gemass VSS SN 640 214

"Entwurf des Strassenraumes”

mit einem hellen Grauton

Anmerkungen:
- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

Masse in m

Plan Nr.

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zrich

SN2
Tel. 04413187878 | 4493-070

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch

Massstab

1:400

Erstellungs-Datum:
24.01.2014

Letztes Anderungs-Datum
29.06.2017

Visum fir Freigabe:

S F...

Freigabe Anderung:




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ,
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.12

Giltig ab Giltig bis

Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn 23.11.2017 Widerruf

llenbereich

Detail Randsteinkante im
Rampenbereich 1 : 25

0.35

Fahrbahn-Breite nach VSS (Lichtinsel) Trottoir / Warte-
mit Individualverkehr neben dem Gleis bereich

Leitpfosten

Im Rampenbereich
Sicherheitslinie b=0.15
mit Bodenreflektoren

hindernisfreier
Bereich
(Durchfahrbreite
Sicherheitslinie Rollstuhl)
(weiss, b=0.15m) min. 1.20

Gleisachse

BT
SOQi0.00—Z%j

I L

Fahrbahnbreite:

Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils der
Fahrbahn darf Gber die Sicherheitslinie ragen.

") Bei Anwendung TG30:
Mass=Reduktion um -0.01°

Masse in m

Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:

Ema Dérflistrasse 112 24.01.2014 . ﬁ ....... gr ..

CH-8050 Zurich
Tel. 044/ 3187878 - : M ..

SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 312'64'11 4493 066 1 75 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch 29.06.2017




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.13

Giltig ab Giltig bis

Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit angehobener Velospur 23.11.2017 Widerruf

Die Velo-Lichtinsel ist nur dann vorzusehen, wenn folgende Kriterien erfiillt sind:
- Haltestelle in Seitenlage, an deren Haltekante eine Veloroute (Basisroute, Pendlerroute) vorbeifthrt
- Verfiigbare Breite im Haltestellenbereich: b = 5.0m bei schwachem Fussgangeraufkommen (<500 Pers. pro Tag)
b = 6.0m bei normalem Fussgéngeraufkommen (>500 Pers. pro Tag)
- Geringes bis moderates Fahrgastaufkommen mit < 3'000 Ein-/ und Aussteigende pro Tag (durchschnittlicher Werktagsverkehr pro Teilhaltestelle)

Signalisation: —_—

Gefahrensignal 'Andere Gefahren'

Fig. Nr. 1.30 mit Zusatztext 'Haltestelle'

und Vorschriftssignal

'Gemeinsamer Rad- und Fussweg' Fussgangerstreifen und deren Auf-
merksamkeitsfelder sind lediglich

Fig. Nr. 2.63.1 schematisch dargestellt. Die An-
ordnung ist situativ gemass

) VSS SN 640 241 und bfu Kurz-
Bodenmarkierung: Sicherheitslinie info 36-VT (unter Einhaltung der

i i . erforderlichen Sichtweiten) resp.
Gefahrensignal mit (weiss, b=0.15m) VSS SN 640 852 zu prufer)1. .

Fussganger-Symbol

SOK +0.00
e N e S =

——— Velospur »
= 3-4% g

Trottoir

Rampenausbildung
gemass VSS SN 640 213 Aufmerksamkeitsfeld
"Entwurf des Strassenraumes” (VSS SN 640 852)

kontrastreiche farbliche Gestaltung = — Minimale Griffigkeit gem.
Strassenoberflache (FGSO) VSS SN 640 510 c "Eigenschaften
gemdass VSS SN 640 214 Fahrbahnoberflache"

"Entwurf des Strassenraumes” VSS SN 640 511 b "Griffigkeit"
mit einem hellen Grauton

Anmerkungen: Masse in m
- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:

Ema Dorflistrasse 112
CH-8050 Zurich 29.06.2017 ,Z/ ....... oﬁr .-
Tel. 044 3187878 | 4493-074 1:400 Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitat

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.14

Giltig ab Giltig bis

23.11.2017 Widerruf

Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit angehobener Velospur

Haltestellenbereich

Vel - Trottoir / Warte- . . .
Brone creich e Detail Randsteinkante im

Breite bereich
2.02° Rampenbereich 1 : 25

Sicherheitslinie

(weiss, b=0.15m)
hindernisfreier
1.60 Bereich |

(Durchfahr-
breite Rollstuhl)
min. 1.20

Gleisachse

O O
\ | /
SOK +0.00___2%_|

oy ]
X . I
I
I

Fahrbahnbreite:
Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils der
Fahrbahn darf tiber die Sicherheitslinie ragen.

™) Bei Anwendung TG30:

Mass=Reduktion um -0.01%
Masse in m

Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:

Ema Dérflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zurich 29.06.2017 ,Z/ ....... oﬁr .-
Tel 044/3187878 | 4493-075 1:75 .
) Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.20 g | @W

Mobilitat
BVB

. . . e Giiltig ab Gltig bi )
Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 23112017 | Widerrut

Standardfall

Tramtrassee Haltestelle / Trottoir

mit Asphalt-/ Betonbelag

166 + e = optische Markierung der Haltekante

optische Markierung
der Haltekante
(weiss, b=15cm)

123% + e = Gleisachse

(O]
%)
e
5]
@®
D
o
U]

N
—

122 + e = Gleisachse
2%

——————

17
<3 Fg
'5

Gleistragplatte
mit und ohne Erschitterungsschutz —
von der Haltekantenkonstruktion

losgeldst. £ PQB‘I)Q%IX

—_————— e — - — - — - — - — } — -

Beton NPK-E
vibriert

Anpassung an das jeweilige Schienensystem

Masse in cm

Eﬂa Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
CH-8050 Zirich 24.01.2014 i Z.

Tel. 044/ 3187878 4493-072 1:10

SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 3126411 Letztes Anderungs-Datum| Freigabe Anderung:
www.snz.ch 29.06.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.21 § | @

f . T Glltig ab Gultig bi
Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 93112017 | Widerruf

Spezialfall

Der Tramstein TG30 darf nur in Absprache und mit Freigabe durch
MOB, S&A-P / GSV, TBA / I-P, BVB angewendet werden

Tramtrassee Haltestelle / Trottoir

Spezialfall
mit Rasen / Schotter

Ubergueren des Gleiskérpers
nach AB-EBV 34 (2.2.3.2)

a) falls nicht zulassig:
Sicherheitslinie (taktil) entlang
der Haltekante (b=33cm)

b) falls zulassig:
optische Markierung entlang
der Haltekante (b=15cm)

a): 196° + e = Taktile Markierung der Haltekante

b): 164° + e = Optische Markierung der Haltekante

a): 58
b): 35

122 + e = Gleisachse 30

Gleisachse

Gleistragplatte

mit und ohne Erschitterungsschutz
von der Haltekantenkonstruktion
losgeldst.

Beton NPK-E
vibriert

Anpassung an das jeweilige Schienensystem

Masse in cm

Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:

Ema Dorflistrasse 112
CH-8050 Zurich 29.06.2017
Tel. 044/ 3187878 4493-073 1:10 ﬂﬁn
' Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.30 e @W

Mobilitit
BVB

. . . . Gultig ab Gliltig bis
Entwasserung im Haltestellenbereich, Allgemeines 23112017 | Widerruf

Fir die Entwasserung im Tramhaltestellenbereich sind folgende Grundséatze zu beachten:
/ min. 3 Gleisentwasserungen pro Haltestelle

—i22%

I I I r

Langsgefille Die Oberflachentwésserung erfolgt | |
i22% Uiber das Langsgefélle in die Strassen-
Strassensammler (SA)

1.) Léngsgefille

sammler ausserhalb der Tramhaltestelle.
—i<2%

Langsgefille Zusatzliche Oberflachenentwasserung I o
i<2% im Haltestellenbereich erforderlich. |

Strassensammler (SA) Gleisentwéasserungskéasten
Quergefille

Bei Haltestellen mit einem Randstein vom Typ TS30 (Asphalt-/ q=2%
Betonbelag mit Durchgangsverkehr Bus, MIV, LV), muss ein -
Quergefalle von q = 2% gegen die aussenliegende Tram- i
schiene angeordnet werden.

Gleisabsenkungen (Wannen)

Bei Gleisabsenkungen (z.B. zur Gewahrleistung von best. Haus- SQ'K
eingangen) ist eine ausreichende Entwasserung durch zusatzliche —J -  —
Gleisentwasserungskasten vorzusehen.

Gleisentwéasserungskasten

Gleissystem / Schienensystem
Entwasserungs- Anwendung Abflusskapazitat
system

Rasen / Versickerung uber Haltestellen mit abhanging vom
Schotter Gleiskorper Rasen/Schotter Bodenaufbau

Ii

Asphalt -/ Entwésserungs- Haltestellen
Betonbelag  Fall 1 kasten - klein miti 2 2%
(an Schienen)

Entwésserungs- Haltestellen
kasten - gross miti < 2%
(zwischen Schienen)

Entwéasserungs- Haltestellen
kasten 3-fach mit i < 1% und/oder
System Gleisabsenkung

Baume / Bepflanzung

Bei der Anordnung von Bdumen im Haltestellenbereich ist aufgrund der Verstopfungsgefahr der Entwasserung
durch Bluten oder Laub die Anzahl der Entwasserungskasten resp. Einlaufschachte zu erhéhen.
Abflusswirksame Flache

Die abflusswirksame Flache ist im Haltestellenbereich so gering wie mdéglich zu halten. Gossen (Abflussrinnen von Dachentwésserungen)
sind im Haltestellenbereich nicht zuldssig. Bestehende Gossen im Haltestellenbereich sind zwingend aufzuheben.

Massgebende Regenintensitét

Die massgebende Regenintensitét ist situativ zu bestimmen, wobei in der Regel folgende Bemessungswerte zu berlicksichtigen sind:
- Allgemein: Regendauer t=5min; Wiederkehrperiode T=1 Jahr: Massgebende Regenintensitat s 1-1 =222 1/s xha

- Wannen: Regendauer t=5min; Wiederkehrperiode T=5 Jahre; Massgebende Regenintensitat i-s r-s = 358 I/s x ha

- Abflusskoeffizient: w=0.9 (Strasse mit Asphaltbeton- oder Betonbelag)

Eﬂla Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zrich 29.06.2017
Tel. 044/ 3187878 4493-079 Schema R ...

SNZ Ingenieure und Planer AG  Foy 044/ 312%64'11 Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.01 § | @W

Mobilitat
BVB

.. Giiltig ab Giltig bis
Systemschema kombinierte Tram- und Bushaltestelle 23112017 | Widerruf

1. Prioritat Normalfall:

Kombihaltestelle KH1

Bushalt fix - im hinteren Bereich
der Haltekante

Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

2. Prioritat-Tram Kombihaltestelle KH2a
Bushalt flexibel - Prioritat Tram
Haltekante SOK +0.27m

2. Prioritat-Bus Kombihaltestelle KH2b
Bushalt flexibel - Prioritat Bus
Haltekante SOK +0.18m

3. Prioritat Kurvenlage mit grossem Gleisradius:
Kombihaltestelle KH3 im Kurvenbereich
Raussen = 1'500m, R nen = 600m und

> 1500 Bushalt fix - im hinteren Bereich

aussen =

h=0.27m Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

| G———Tram———»»|
|&—Bus (fix)—#|

L50'000 > R

4. Prioritat Kurvenlage mit kleinem Gleisradius:
Kombihaltestelle KH3 im Kurvenbereich
Raussen < 1'500m, Rjnen < 600m und/oder

TR < 1500 Bushalt flexibel
h=0.18m Haltekante SOK +0.18m

| ———Tram————»»|
[ ¢—Bus——— |

Masse in m

Eﬂa Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
CH-8050 Zirich 29.06.2017 i Z.

Tel. 044/ 3187878 4493-076 Schema

SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 3126411 Freigabe Anderung:
www.snz.ch




P rOJI e kti e ru n g S ri Chtl i n i e N r. 4 ] 02 . 02 1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ﬁ

Mobilitat
BVB
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH1, Normalfall, Bushalt fix - im hinteren Bereich; SOK +0.27/+0.18 (1. Prioritat) 3112017 Widerus

fur Gleisachse:  Rjjnen 2 600m;  R,yssen = 1'500m

- /
< j /_.
*10.00 245.00 *10.00 /
< >l L / /—P
>5.00 =5.00
|<—> \ 5.40 420 optische Markierung \ 5.40 1 6.95 - >
| [4'00] F T T der Haltekante min. 4.00 T [4'00] |
| I — Bus (weiss, b=0.15m) S |
'Be — — — (—H— — 7\t 0 | T HT 'BA
Kaphaltestelle @~ — _— _— o — | | Tram + Tram ! |= === e —-—-
| — — — (. FH —\7 H o N I |
i — - — 1 T T T — i
Trottoir | = —T—] TS30,SOK+0.18 _ _ _ J 2.90 [2.?)0] R = = TS30, SOK +0.27 _ _ -l 2.00 1 -‘11)0] (I —— E - — - | Trottoir
| AF J— p— | +0.25 : AF—] —+0.25- T 5 AF — | AF |
= e ' — 1.60
| | 26.252 _ |
| 46% 50Kk +0.18 sok+018 P SOK+027 SOK+027 46% |
best. a=0.03 | a=0.12 best. — best. a=0.12 | best. a=0.03
) . I 2.25 !
F treifen und deren Aufmerksam- S22, 2.25
k:i?ssf%?ggre;isn:ie;eedr;gLIJir;h SSLZ%aﬁsTr?rdgim | {1.50} 1.50 18.75/29.75 3) ‘2 25 ‘ 24.00/ [13.00] 3) ‘ 3.75 <—>I |
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass <>l . - > >le e » {1.50}
z/sts SE' Gr?oltZM Lénd brffu I'éurTingo 3(;—_er o | {1.00} Haltekante SOK +0.18 Hohe Haltekante SOK +0.27 {2.50} |
unter cinhaltun er erroraeriichen sicnitwelten * o o "
resp. VSS SN 620 852 zu prufen. | fir Bus (und Tram) flr Tram |
| BE — — T HT | BA
———————— o—-—--—-—-—-—-—-— —|—Tram II—-—-—-—-—-—-—-—-—O-—-—-
Kaphaltestelle I
mit Ladngsparkierung 1530 SOK 027 —
P SR.SOK0T_ 5 P
AF  —
Trottoir - Trottoir
[..] Minimalmasse
{...} Werte mit 6% Gefélle
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen AF : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes BA: Bogenanfang
(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert) BE: Bogenende
- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02 HT: Haltebalken Tram
" Details Manévrierflache siehe 4.01.03 und 4.03.30 TS: Tramstein, schrég (h=0.27/0.18m ab SOK)
2)

Positionierung Bus unter Berlicksichtigung der Lage der Mandvrierflache und der Méblierung

3 . . ;
) Minimale Kissenlange L 213.00m

* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV)

ma Derfiistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
e s | 4493-031 0 5 10 15 20 m 1-250 20062017...... -
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 3126411 P -———— Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

www.snz.ch




- H H H H Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.03a ) | [t @’
BVB
L . o L Giiltig ab Giltig bis
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2a, Bushalt flexibel - Prioritat Tram; SOK +0.27 (2. Prioritat-Tram) 23.11.2017 Widerruf
/ fur Tramgleisachse:  Rjjnen 2 600mM; Ry gsen = 1'500m N
<ﬁ// >
; 10.00 » 245.00 . *10.00 /)
/ /
2 5.00  sa0 . 420 2 5.00
[4.00] | | | [4.00]
| L 5.40 , 4.20 . optische Markierung — L 5.40 ! 6.95 ) |
| | | der Haltekante | [4.00] | |
| === Bus (weiss, b=0.15m) Bus ——— |
BE C— — — —H— — 7N\ TTo == //Nt:r———j@r HT | BA
Kaphaltestelle @~ ~T— ¢ — e —_-__— | + Tram - . Tram - I=—=—=—= N S
| = — — S —\_7 H __ch ) HB FH A EN—-- = |
| g g __ T200040] | ____________ TS30,SOK+0.27 _ _ 2000140 1| = — | B | trotta
Trottoir | AF |_ —_ ___:0;2:‘31_)___;:! |—_—_+-_—10*_2£ll:!_--__! AF — — _| AF | Trottoir
| o0 |
| 26.252) |
| ﬁi% SOK +0.27 SOK +0.27 4-69, |
best. a=0.03 | best_a=0.12 —__best a=0.12 | best. a=0.03
Fussgéangerstreifen und deren Aufmerksamkeits- | 2.25 ‘ 2.25 |
felder sind lediglich schematisch dargestellt.
Die Anordnung ist Situativ gemass VoS SN 640 241 150 a5 1 245.00 ol 375 [150}
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der er- | {2.50} Haltekante SOK +0.27 {2.50} |
fz(ijr?)er[r]lll‘gz?n Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 | fur Tram und Bus |
| = [ N |
BE — o B BA
----- - —— - ———— - — - — - — I -|—Tram Tram + |6]_ Il—-—-—-—-—-—-—-—-—+-—-—--
Kaphaltestelle | : e 4 | |

mit Ladngsparkierung 1

Trottoir

Minimalmasse
Werte mit 6% Gefalle

[.]
(.}

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

- Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes
(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert)

- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

Details Manévrierflache siehe 4.01.03

Positionierung Bus unter Berlicksichtigung der Lage der Mandvrierflache und der Méblierung

* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV)

Legende Haltestelle:
AF:
BA:
BE:
HB:
HT:
TS:

Aufmerksamkeitsfeld

Bogenanfang

Bogenende

Haltebalken Bus

Haltebalken Tram

Tramstein, schrdg (h=0.27m ab SOK)

AF

Trottoir

Masse in m

Dorflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zirich )
Tel. 044/31878'78 4493-032
Fax 044/312%64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

Massstab

15 1:250

20m

Erstellungs-Datum:
29.06.2017

Visum fur Freigabe:




: : : : : Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.03b y | [ @ ’
BVB
o ] o o Giiltig ab Giiltig bis
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH 2b, Bushalt flexibel - Prioritat Bus, Haltekante SOK +0.18 (2. Prioritat - Bus) 23.11.2017 Widerruf
/ fur Tramgleisachse:  Rjjnen = 600m; R, csen = 1'500m N
1/
; ™0.00 B 245.00 *10.00
- - - -
=25.00 >5.00
, 5.40 . 420
[4.00] | | [4.00]
| ) 5.40 ) 4.20 ) optische Markierung ) 5.40 ) 6.95 ) |
| | | der Haltekante “ | [4.00] | |
| — — — Bus'  (weiss, b=0.15m) Bus ] |
|BE [— — —I —H— — 7N\ TTo ==] 7N — — —‘“'-| ol HT | BA
Kaphaltestelle @ - o—- - F————+  — - — l + Tram . Tram + Il _—— ———-—
| =—— . HH =_§¥/_I_/ = __co ) 1B H =_\/>¥I// H - 1 [
Trottorr | = e e SRR [ XY TS30,SOK+0.18 _ — — —— BEEEIZET A R e 1 B |
AF — : +0.25 1 : : : +0.25 " | : AF _| AF Trottoir
| [ _ e T —— — |
| 160 |
| 26.252 |
| 2.25 2.25 |
| {1.50} {1.50} |
| _ 46% S0 4018 sok+018 +6% _ |
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksamkeits- best. a=0.03 | best a=012 bost._a=0.12 |best. a=0.03
felder sind lediglich schematisch dargestellt. [ [
Die Anordnung ist situativ gemass VSS SN 640 241
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der er- | 1.50 ‘ 245.00 ‘ ‘ 1.50 |
forderlichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 1.00] Rl > [1.00]
20 prifen. | . Haltekante SOK +0.18 : |
| fur Tram und Bus |
| Bus / Bus HT |
BE —— — — — Y971 BA
————— +—-—-—-—-—-—-—-— I _|_Tram Tram+ |6]- Il—-—-—-—-—-—-— o
Kaphaltestelle | ' =] AN |
mit Langsparkierung P 1 7530, SOK+0.18 7530, SOR 018 = = 1 P
- AF
Trottoir —] Z Trottoir

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

- Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes

[..]
{.}

Minimalmasse
Werte mit 6% Gefélle

(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert)

- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

1)

2)

Details Manovrierflache siehe 4.01.03 und 4.03.30

Positionierung Bus unter Berucksichtigung der Lage der Mandvrierfliche und der Méblierung

Legende Haltestelle:

AF:
BA:
BE:
HB:
HT:
TS:

* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 02.07, AB-EBV)

Aufmerksamkeitsfeld
Bogenanfang
Bogenende
Haltebalken Bus
Haltebalken Tram

Tramstein, schrag (h=0.18m ab SOK)

Masse in m

Plan Nr.

4493-033

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zdrich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

15 20m

Massstab

1:250

Erstellungs-Datum:
29.06.2017

Visum fur Freigabe:




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.04

i

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Mobilitéat
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH3 in Kurvenlage mit grossem und kleinem Gleisradius (3. und 4. Prioritét) zugii?b_2017 f,f)fﬁ:ﬁmf

Kurvenlage mit
grossem Gleisradius

R auceen = 1'500m

Rinnen 2 600m

und Bushalt fix
im hinteren Bereich

Haltekante
SOK +0.27/+0.18

Innenkurve /
Rechtskurve

Aussenkurve /
Linkskurve

[...]1 Minimalmasse
{..} Werte mit 6% Gefalle

Bus

Q

optische Markierung —
der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

2.90[2.30] |
+025"0

| SOK +0.27 AF

SOK +0.27

18.75/29.75 %

24.00 /[13.00] ¥

Haltekante SOK +0.18
fuir Bus (und Tram)

Hohe Haltekante SOK +0.27

best. a=0.12
best. a=0.03

Fussgéangerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-
mass VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852
zu prifen.

Kurvenlage mit
kleinem Gleisradius

R aussen < 1'500m

Rinnen < 600m

und / oder Bushalt
flexibel

Haltekante
SOK +0.18

Legende Haltestelle:
AF: Aufmerksamkeitsfeld
BA: Bogenanfang

BE: Bogenende

HB: Haltebalken Bus
HT: Haltebalken Tram

Innenkurve /
Rechtskurve

Aussenkurve /
Linkskurve

optische Markierung ——

der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

1.50 L =L

245.00

=L ‘| 1.50

Bus  —
— ! //—\\t = = q— — — 9~ Ol . | E— —
- Y P Y U e D R — — —Tam A ——- 0 -—
I 1
TS0, SOK*0.18 _ 1 [ g0 - W8 TS30,SOK+0.18 1 [ T 1 _ = =
| . 1') | AF AF
'j+0'25 |
E oo e e Y= ——=—— — 1
SOK+0.18 best. a=0.12
best. a=0.03

Anmerkungen:
Die Md&blierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

TS: Tramstein, schrég (h=0.27/0.18m ab SOK)

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht
dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF)
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)

2)

Haltekante SOK +0.18
flr Tram und Bus

Details Manovrierflache siehe 4.01.03 und 4.03.10

%) Minimale Kissenlange L 213.00m

Positionierung Bus unter Bertcksichtigung der Lage der Manévrierflache und der Moblierung

Masse in m

SNZ Ingenieure und Planer AG

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zdrich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch
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Erstellungs-Datum:
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.05

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ,
Mobilitéat

Normalprofil Kombinierte Tram- und Bushaltestelle

Giiltig ab Giltig bis

23.11.2017 Widerruf

Tiefe Haltekante SOK +0.18

2.90 [2.30]

Fahrbahnbreite nach VSS

Hohe Haltekante SOK +0.27

2.00 [1.40]

Mandvrierbreite
BehiG

Fahrspur

Fahrspur

Tram + Bus ohne MIV

Tram + Bus ohne MIV

A

hindernisfreier

Bereich =
(Durchfahr- U
breite Rollstuhl
min. 1.20)

__Gleisachse _|

Manévrierbreite
BehiG

hindernisfreier
Bereich
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

[...] Minimalmasse

Anmerkungen:

1) Anordnung von Schutzgelander
gemass Dokument: "Beurteilung der
Notwendigkeit von Schutzgelander mit und
ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen

ohne / mit Abschrankung

Schutzgelander "

1
SOK +0.00

' 4
I
'
'

—

optische Markierung

der Haltekante

(weiss, b=0.15m)

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse)
kann bis zu einer Randsteinhéhe von h=0.16m dem
Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen
werden (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS)

Masse in m

Plan Nr.
gme Dérflistrasse 112 a
CH-8050 Zurich
Tel. 04413187878 | 4493-035
SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch

Massstab

1:75

Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
29.06.2017 i
Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
23.11.2017
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1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ ,

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.06 - M
Kombinierten Tram- und Bushaltestelle; Isometrie KH1 (250;91?_2017 W;g::mf

SOK +0.18m
SOK +0.18m

SOK +0.18m

=4

SOK +0.18m

SOK +0.27m

SOK +0.27m

SOK +0.27m

y 4

Masse in m

Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
29.06.2017 7y

ma Dorflistrasse 112
CH-8050 Zdrich I S O

Tel. 044/3187878 -
© 4493 052 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01a

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitzt
. . . . . Giiltig ab Giiltig bis
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m 23.11.2017 Widerruf
1) Allgemein 2) Schema Umsetzungskonzept
Bei der Planung eines Bushaltestellenumbaus nach BehiG 4.03.xx 4.02.xx
wird der Umsetzungsgrad durch die technisch, machbare
Loésung festgelegt. Fir die zeitliche Etappierung des BehiG
gerechten Haltestellenumbaus ist die Bedeutung der Halte-
stelle, der geplante Sanierungszeitpunkt im Rahmen der Fahrbahnhaltestelle Busbucht Kombinierte Haltestelle mit Tram
Erhaltungsplanung, der Ist-Zustand und die Lage im Netz
massgebend.
Planung ) Anderung
) in Fahrbahnhalte-
stellfz maglich/ In Gerade
sinnvoll? o In Kurve ) In Kurve Il)
In Kurve 1) R, > 1500m R, < 1500m
R, > 1500m R; = 600m R; < 600m
R; > 350m
Bushaltestellentyp |
- Fahrbahnhaltestelle
- EEsE! 1. Prioritat 2. Prioritat
- Kombihaltestelle Verlédngerung
. Busbucht .
In Gerade, Vollausbau In Gerade, Kissen machbar? haltzl;j:r_eich f?eifsz:i i
R = R=w flexibel?
Technische Lésung In Kurve II) = 5 5 5
gemass Schema R, > 1500m g 5 S 5 s
Ukr(r)]:g(tazrirg?- Haltestelle - Haltestelle Ri > 350m Haltestelle E_g z ﬁ i i
punkt Anfahrt Wegfahrt | 5 & | Anfahrt Wegfahrt BB 1 =
[50m ] [25m] § g § [50m] [25m] “ re)
@ c -15 o
E 5% (1.3 ?me) ver: BB 2a Tram —<Prioritat >— Bus
c|lo§ o schiebung Anfahrt Wegfahrt
o . o : (4om]  [20m] 20m] [ §|32 |[4om] [20m] bzw. Begradigung [43.1m] [15.6m]
Die Projektierung richtet sich primér nach der technischen (1.-4. Tare) Eles Haltestello (1.-3. Ture)
Loésung, welche aus dem Umsetzungskonzept (2) hervor- 2 §2 (1.2, Tare) machbar/ BB 2b
gegangen ist. Die Bedeutung der Haltestelle ist dabei eine [30m] (15m] [ < g | [30m] [15m] sinnvoll?
. . . . \ (1.-2. Ture)
Hintergrundinformation. Im Verlaufe des Projektierungspro- o
zesses kann damit die Verhaltnismassigkeit von mdglichen
Projektmassnahmen beurteilt werden.
Typ Typ Typ Typ Typ Typ Typ Typ Typ
Projektierung FB1 FB 2a/b BB 1 BB 2a/b KH 1 KH 2a KH 2b KH 3 KH 3
KSB+ 0.22m KSB+ 0.22m KSB+0.22m  KSB+0.22m
L= 20m L= 9/15m L= 20m [, = 9/15m ©) @ ® ©) ®
RN h=16cm
(Ruckfallebene)
I |
Projektierungsgrundlagen
Spezialfille
Doppelhaltestelle mit FB 1 - 2alb RN h=16cm
flexibler Bewirtschaftung Einhaltung der freien An-/ (RUckfallebene) Legende

Projektierungshinweise (3)

Projektierungsprozess

(Anwendung Normalien, Schleppkurvenpriifung,
Kostenbeurteilung, etc.)

und Wegfahrtslangen

Kombinierte Haltestelle

mit separater Bushaltestell
hinter oder vor Tramhaltestelle

FB 1 - 2a/b

Diese gelten als separate Haltestellen und
werden wie Fahrbahnhaltestellen betrachtetet

Einsatz von Kleinbussen

Einsatz von Kleinbussen an Haltekanten mit
KSB+ h=0.22m nur nach Rucksprache mit BVB

KSB+ = Kasseler-Sonderbord-Plus
RN = Randstein Normal

TS  =Tramstein

LB = Lange Bushaltekante

L = L&nge hohe Bushaltekante
HK

j =ja, resp. méglich

n = nein, resp. nicht méglich
R, = Radius Aussenkurve

R; = Radius Innenkurve

(@ TS30, SOK +0.27/+0.18m, LB=18.75m/29.75m
@ TS30, SOK +0.27m, LB=45m
® TS30, SOK +0.18m, LB=45m

ma Derfiistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Vis/;m fuir Freigabe:
CH-8050 Zirich 27 10.2016
Tol. 044/ 3187878 4493-010A Schema | #e® 0. ﬂ__ ........
SNz Ingenieure und Planer AG. Fax 044/ 31264'11 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

www.snz.ch

23.11.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01b

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ ’

Mobilitit
BVB
Gltig ab Gltig bis
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m 23112017 Widerruf
1 i I I . I Bei den nachfolgenden Hinweisen ist nur bei Abweichung der beschriebenen Normfalle mit maximaler : Fahrgeschwindigkeiten fiir - Standard: 10-15km/h
3) PrOJektlerungShlnwe|Se, A”gemeln An-/ und Wegdfahrtsléange eine vertiefte Prifung (z.B. mittles Schleppkurvenprifung) erforderlich. e

A) Fur die Anfahrt an eine hohe Haltekante muss der Bus, im Abstand von ca. einer ganzen
Fahrzeuglénge, vor der Haltekante parallel zur Haltekante ausgerichtet sein.

-> Ausreichend freie Anfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenpriifung)

_ L >16.50m
Bus-Haltekante Anfahrtshilfe Bus-Haltekante ] Anfahrtshilfe
KSB+ KSB h=0.16m KSB+ KSB h=0.16m
h=0.22m (0.12m) h=0.22m (0.12m)
( / 7/ ‘ 0 BN I ’
O|F=! BN\

A
falsch NSy richtig 7

B) Fir eine parallele Ausrichtung des Busses vor der Haltekante ist allenfalls ein "Ausholen"” er
forderlich, was zu einem Uberwischen des Strassenrandes fiihren kann.

-> Zulassigkeit des Uberwischen vor der Haltekante klaren und Schleppkurvenpriifung

| T =~
ul | (A=

2

— Busfront (Karosserie)

Aussere Spurlinie (Rad)

Bus-Haltekante Anfahrtshilfe
KSB+ KSB h=0.16m
h=0.22m (0.12m)
E

Schleppkurve (Karosserie)
- — — — — T == == \ ohne 'Uberwischen" des
rechten Fahrbahnrandes

J

en

C) Die Querneigung des Haltestellenbereiches sollte zur Haltekante hin erfolgen. Extreme Neigungen
mit g > 4% sind zu vermeiden. Bei unglUnstigen Gefallsverhaltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Héhe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden.
Dies gilt auch fur Haltekanten mit h < 0.16m.

-> Schleppkurvenprifung mit Berlcksichtigung der projektierten/bestehenden Geféllsverhaltnisse

D) Bei einer hohen Bushaltekante mit einem Kasseler-Sonderbord-Plus Stein ist ein seitliches

Uberwischen der Buskarosserie lediglich im Bereich der oberen Ausrundung (RBO) méglich.
Aufgrund des seitlichen Karosserieliberhanges (Kii) reduziert sich die zulassige, seitliche Uber-
wischung (seitliches Ausscherren) auf ca. 0.04m. Aus diesem Grund muss der Bus parallel an die
Haltekante an-/ und wegfahren kénnen, da ansonsten die Buskarosserie an der hohen Halte-
kante aufsetzen kann.

-> Kein Uberwischen im Bereich der hohen Haltekante zuléssig

Ku |
RBO=0.09 , | Ka:  Seitlicher Karroserieliberhang ca. 0.02 bis 0.05m
I RBO: Obere Ausrundung KSB+ Stein
\ U:  Unterkante Bus ca. 0.25-0.31m ab OK Fahrbahn
I 3 v UKG: Unterkante Gelenkbalg ca. 0.20m ab OK Fahrbahn
| UKG
KSB+
h=0.22m

E) Bei der Wegfahrt mit einem Gelenkbus von einer Haltestelle flhrt ein starker Lenkwinkeleinschlag

zu einem seitlichen Ausscherren des Gelenkbalges.

-> Aussreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenpriifung)

EEN . FE[E

Bei der Wegfahrt ist der Verlauf des Bushecks zu untersuchen. In der Regel weisen Busse ein
angeschrégtes Heck auf, wodurch dieser Bereich weniger kritsch ist als die Busfront bei der Anfahrt
oder der Gelenkbalg bei der Wegfahrt. Ein seitliches Uberwischen des Hecks bis ca. 0.15m ist

in der Regel ohne Einschradnkungen machbar.

-> Aussreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenprifung; insbesondere bei
Lang-/ und Midibussen)

el El

< N =] Derflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zurich
Tel. 044/ 3187878 4493-010B

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11

www.snz.ch

Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
Sch 21.10.2016 ... o
chema Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01c

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ ,

Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m

Mobilitat
BVB
Giltig ab Giltig bis
23.11.2017 Widerruf

3) Projektierungshinweise; An-/ und Wegfahrtsszenarien

Fall R (Rechts)

Der Fall R bertcksichtigt eine Anfahrt von rechts und eine Wegfahrt nach rechts

Ausreichende Flache am rechten
Fahrspurrand fur Befahrung vorhanden

HE (keine Uberwischung des linken @
Fahrspurrandes)
' Anfahrt
! Liw215-25m Lyk = 20/15/9m ) L:a230-50m

it | A-R

Bus-Haltekante Anfahrtshilfe

KSB+ h=0.22m KSB h=0.16m

(0.12m)
El _El j

—— e e

Grobbeurteilung der Befahrbarkeit

Fur die unterschiedlichen Fahrszenarien (Fall R/M/L) ergeben sich durch die verfuigbaren,
freien An-/ und Wegfahrtslangen Einschrankungen in der Befahrung. Diese Einschran-
kungen variieren dabei je nach eingesetztem Bustyp. Die Befahrung kann dabei in die drei
Abschnitte 'Anfahrt’, 'Haltestelle' und 'Wegfahrt' unterteilt werden, welche separat zu unter-
suchen sind. Die unten aufgefiihrten Tabellen geben eine erste grobe Einschatzung zur
Befahrbarkeit mit den verschiedenen Bustypen.

Anfahrt

Eingeschréanke Flache am
~—-— rechten Fahrspurrand fir
Befahrung

(Uberwischung des linken
Fahrspurrandes erforderlich)

Fall M (Mitte)

Der Fall M berucksichtigt eine mittige An-/ und Wegfahrt mit einem vorhandenen
Hindernis (b=3.00m) resp. Parkfeld
L w215-25m

Lk = 20/15/9m L a2 30 - 50m

L | ! | :
Bus-Haltekante Anfahrtshilfe
Wegfahrt KSB+ h=0.22m KSB e 16m Anfahrt
(0.12m)
[F= El EIl -
-_—— ~
p - T~a P
___________ - ______—-—__"_____—_____—_—————___ \\5________
— - — ~

FarLa > 50m 50-40m 40-30m 30-25m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
R 1) T o ¥ n| 8 | 5 | 5 1)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M 1) n | 5) n| 9| 5|9 1)
4)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L 3)
2 5 5 5 5
1) ) 4 1) 2 ) 1) ) ) ) 1)
Haltestelle
FamLr 20m 15m om
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB MB: KB:
R
1) 1) "
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M
1 1
) ) 1
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L
1) 1) 1)

Wegfahrt

Famsaw 225m 25-20m 20-15m 15-10m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
H R
Fall L (Links) g 0|2 ]° RN ERRER
. . . . . . . GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB SB: MB: KB: GB: | LB SB: MB: KB: GB: L8: SB: MB: KB:
Der Fall L bertcksichtigt eine Anfahrt von links und eine Wegfahrt nach links M ) Y o 10| o )
" 8) 9) 9)
Uberwischung am re_Chten GB: | LB: sB: MB: kB: | oB: | LB: SB: VB: kB: | oB: | LB SB: MB: ke: | oB: | 1B | s MB: K8:
) L¢w=15-25m ) Lk = 20/15/9m , L¢a=30-50m Fahrspurrand zuléssig L 1 1 1 7) 9 1
| | | (geringerer Flachenbedarf 8) ) 9 9
am linken Fahrspurrand)
Bus-Haltekante Anfahrtshilfe . . . . .
KSB+ h=0.22m KSB ho. 16m keine Besonderheiten -> normale Priifung der Befahrung vorsehen 1) Einsatz von Kleinbussen an hoher Haltekante (h=0.22m)
’ (0.12m) nur nach Ricksprache mit BVB
ET _E _— Befahrung kritisch -> Vertiefte Priifung der Befahrung vorsehen 2) Ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes kritisch
4_\ in Bezug auf Befahrung
e e e . e o . J— " o 3) nur mit geringer Geschwindigkeit (<10km/h) und
— — — — — — — - - v ,
-~ S Iiez?rungi'mctt" oder ':jur mit E'nlsc:jlral?k;ngten tn;10—q1|I60h h Uberwischung des rechten Fahrspurrandes fahrbar
- ernative Losung oder normalé Raltekante mit h=1ocm vorsehen 4) ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes nicht fahrbar
5) Nicht fahrbar
P : A-L Legende:
Keine Uberwischung am o 9 6) Schlepplinie der Hinterachse priifen
rechten Fahrspurrand zuléssig Lia: freie Anfahrtslange fur den Bus GB : Gelenkbus L=ca. 18m : ) )
(erweiterter Flachenbedarf am @ Liw: freie Wegfahrtslinge fiir den Bus LB : Langbus L=ca. 15m 7) Nicht fahrbar infolge Gelenkbalg-Touchierung
linken Fahrspurrand erforderlich) L uc: Lange hohe Haltekante SB : Standardbus L=ca. 12m 8) Befahrung mit modifizierter Gelenkbalgkonstruktion resp.
Anfahrt MB : Midibus L= ca. 10m Kantenschutz priifen
KB : Kleinbus L= 6-8m 9) Kritisch in Bezug auf Heckwischen
ma Dorflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Vi};m fur Freigabe:
CH-8050 Zrich 27.10.2016 &
Tel. 044/ 31878'78 4493_010C SChema ........................................

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11
www.snz.ch
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Projektierungsrichtlinie Nr. |z @)

Mobilitat
BVB

Gliltig ab Giiltig bi
Ausstattung Bushaltestelle 6042018 | Widerruf

Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten fir Bushaltestellen
Fir kombinierte Tram- und Bushaltestellen siehe 4.01.02.

Ausstattungsgrad |  Personenfrequenz: < 300 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

/

—

(. (]

(zB)  Stele (BAR)

Ausstattungsgrad Il  Personenfrequenz: 300 - 599  (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

/

—

Mg |

(ZB) Stele

Ausstattungsgrad lll  Personenfrequenz: 600 - 899 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

/

0=

(ZB) Stele (BAR) WH Duplex AK DFI

250 | . A . |150] 300 |

1

1o |

Ausstattungsgrad IV  Personenfrequenz: > 900 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

/

. 0=

/IID — | o
/

(ZB) Stele  (BAR) WH Combi AK  DFI

2.20 1.80 . . 1.50 3.00

Anmerkungen: Legende Haltestellenausstattung:

- Grundsatzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomaten ausgeriistet werden AK : Abfallktibel
(Ausnahme: Haltestellen welche von Kleinbussen bedient werden). BAR : Billettautomat

- Die Mandévrierflache und die hindernisfreie Flache (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind geméass 4.03.10 resp. 4.03.30 ggl g}gnsmfche Fahrgastinformation
zu berticksichtigen. Infolgedessen kann bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet werden. WH : V\;azrt:;alle

- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu tGberpriifen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte ZB : Zeitungsboxen
nach Mdoglichkeit beibehalten werden.

- Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil N
der Haltenstellen-Ausstattung des Kantons Basel-Stadt. Masse in m

5 Derflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zurich 29.06.2017 i &
Tel. 044/ 3187878 . . e .
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fax 044/ 31264'11 4493-078 1:200 Letztes Anderungs-Datum| Freigabe Anderung:
www.snz.ch 26.04.2018




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.10 | @)

Mobilitit
BVB

Mandovrierflache fir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer Glltig ab Gilltig bis
an Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=0.22m) 23.11.2017 | Widerruf

Der Beginn des Aufmerksam-

G run d rl SS keitsfeldes (AF) entspricht dem Q ue rSCh N itt

Haltebalken (HB) des Busses.
Bei vorhandenem AF wird kein

N B oot Manovrierflache

o
e
=

Aufmerksam- ) o&
keitsfeld

entsprechend
VSS SN 640 852

Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne Abschrankung

(Durchfahrtsbreite Rollstuhl)

hindernisfreie Flache

an KSB+ £ Referenzlinie
fur Absteckung

_ ca. 0.10 2.00 0.'25./
0.25 [min. 1.40] 0.30

Manovrierflache
Rollstuhl

(Rollstuhleinfahrtsflache)

[min. 1.40]

Kasseler-Sonder-
bord-Plus Stein
(KSB+) h=0.22m
aus Naturstein

&)

Sicherheitszuschlag

fur Inselhaltestellen
ohne / mit Abschrankung

optische

Markierung tber
gesamte Lange”
der Haltekante L=20m
(weiss, b=0.15m)

}<l Bereich 2. Tire D‘

Manovrierflache
Rollstuhl

Die Haltestellenbreite gelten ab Ende der oberen Ausrundung
(RBO) der KSB+ Steine Die Haltestellenbreite muss in Be-
zug auf die Anfahrtskante resp. die Referenzlinie zur Ab-
steckung um 0.10m erhéht werden (siehe 4.03.41).

(Rollstuhleinfahrtsflache)

&

Bei ungunstigen Geféllsverhéltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Hohe des Randab-
schlusses kritisch beurteilt werden

1
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

— Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen

Haltestellen haltestellen ohne mit
Abschrankung | Abschrankung

Normalfall 2.00 2.25 2.30
(inkl. Elektro-
scooter)

Abschrankung

Minimal
(ohne Elektro-
scooter)

Anfahrtskante KSB +

hindernisfreie Flache
(Durchfahrtsbreite Rollstuhl)

c__ __ £

o

) in Ausnahmefalle bis 6% mit Abschrankung
(Inselhaltestelle) oder Hausfassade,

Mauer, o.a. (Kaphaltestelle)
Masse in m

Eﬂlﬂ Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum:
CH-8050 Zarich 27.10.2016

Tel. 044/ 3187878 4493-053 1:75

SNZ Ingenieure und Planer AG  Foy 044/ 312%64'11 Letztes Anderungs-Datum
www.snz.ch 23.11.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.11

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Q)

FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau)

Giltig ab
23.11.2017

Gltig bis
Widerruf

Fussgéangerstreifen und deren Aufmerksam-

Raussen = var (< 1'500m)

fir Randsteinradien: R en = 350m; R, ssen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)

Raussen = Var (< 1'500m)

Ripnen = var (< 350m)

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-

weiten) resp. VSS SN 640 852 zu prifen.

R

aussen

Rinnen

Anmerkungen:

- Darstellung fir Einfachhaltestellen

Rpnen = Var (< 350m)

Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die
Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-

aussen

265-95m
Lia 2 30 - 50m L = 20m Low 2 15 - 25m ]
V\‘ VI‘ >
(in Ausnahmefallen: Haltekante LHK =18m) ‘
T D T
Fahrbahn f 240 20 Fahrbahn ‘\ ____ L /,
——— o | | | - ZZZZZ32
———————— ——— O C-==z=o ——————
P : Halteverbotslinie 1 y Halteverbotslinie =~ —————"13 W: P
| —====3 |
| = ] — ] o000 I :—I = / |
| AF — — L0400y AF —— 1 AF |
| 8 § 1.00 |
| A= e |
| | flachen verlangert
| ﬁ‘ﬂ% e fe/% 2022 Max. Langsgefélle = 6% as0.22 @/1 |
=0.12 : =0.12
| best. _—— _:=_00,0_3 == — _::3,(73 —__ best |
| 2.30 2.30 |
| {1.50} {1.50} |
1.00 >3.00 (1.50 20.00 [18.00] 2.50
| 70 {1.00} T(1.70} |
| ] 1 J
| Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fir Gelenkbusse |
| KSB h=0.16m KSB+ h=0.22m |
(0.12m)

l T D T

Fahrbahn f 540 20 Fahrbahn N Lo
| — T | | | - ZZZZZ2o |
| —— 7 N\ O C-===o |

————— y I —
_ ___|_ ____________ I — __________|___
[ —
| = — __ _ _________ 1 2000 ___ =] — ] |
' P AF —] — L_[40 3 AF ——— % P :
] — — — |
1.00

[.]
{.)

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

Werte mit 6% Gefélle

Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

Legende Haltestelle:
AF

: Aufmerksamkeitsfeld

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)

Rinnen

- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden (Anfahrtshilfe)
- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Ricksprache mit BVB Lia :freie Anfahrtslénge flr den Bus
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen Liw : freie Wegfahrtslénge fur den Bus
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des Lk - Lange hohe Haltekante
Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Moblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02
Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:
Sh= onsosozier | 4493-011 0 10 15 20m 1-250 2102018 | -
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fax 044/ 312'64'11 i e——— Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

www.snz.ch

23.11.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.12

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Mobilitat

Q)

FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-lang; 15m)

Giltig ab
23.11.2017

Gltig bis
Widerruf

Raussen = Var (< 1'500m)

fur Randsteinradien: Ry nen = 350m; R, ssen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)

' Raussen = Var (< 1'500m)

Rimnen = var (< 350m)

Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ geméass

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)
resp. VSS SN 640 852 zu prufen.

[..]
{.}

1)

Anmerkungen:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Riicksprache mit BVB
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des

Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Die Moblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

Rinnen = var (< 350m)

Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die

Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-

260 -90m
Lf,A =30 -50m LHK =15m Lny 215-25m
|l »la
‘ ST T T I
> . 540 . 420 (o b
Fahrbahn | | | N 4
—— CZZZZO
———————— ——— O CZ-ZZ3 —_——————
| . - |
P | Halteverbotslinie —J VQ\ Halteverbotslinie =~ ————=—=- MI P
| | |
[
] | —
% Trottoir I_ = = == = ====== : [%:28]1) = = — —I Trottoir ]
I_ - — c—=—=—==—=d AF [ __| AF
o=
oo
N = 1.00
flachen verlangert
6% 4% Max. Langsgefélle = 6% _ 4-69
best. —az012 _AA/_ a_—g.1_6_ ma—— = = a=012 best.
= 2= 003 a=0.12 i '
2.30 2.30
{1.50} {1.50}
1.00 >3.00 (1.50 15.00 2.50
{0.70} o (14.00 ab Busfront / AF) 1170}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
Werte mit 6% Gefalle
Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

Anfahrtshilfe
KSB h=0.16m

(0.12m)

Hohe Haltekante flir Gelenkbusse

KSB+ h=0.22m

Legende Haltestelle:
AF  : Aufmerksamkeitsfeld

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)

KSB
(Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)

Lip :freie Anfahrtsléange fur den Bus

Lf,W

Luk : Lange hohe Haltekante

: freie Wegfahrtslange fur den Bus

Masse in m

ma Derfiistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Vis/;m fuir Freigabe:
CH-8050 Zarich 0 5 10 15 20m 27.10.2016 &
Tel. 044/ 318'78'78 4493_012 =N alEs SRSREEEEE A BT
P -——— —— 1:250 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

SNZ Ingenieure und Planer AG

Fax 044/312'64'11
www.snz.ch
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.13

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Q)

FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-kurz; 9m)

Giltig ab
23.11.2017

Gltig bis
Widerruf

Raussen = Var (< 1'500m)

fur Randsteinradien:

Rinnen 2 350m; R,y ssen 2 1'900m (Fahrbahnrand-Radien)

~Raussen = var (< 1'500m)

Rinnen = var (< 350m)

Rinnen = var (< 350m)

254 -84m
L¢a 230 -50m . Lk =9m | Liw 2 15 -25m
| B
( > . 540 . 420 (ol o
Fahrbahn | | 47 Fahrbahn N /
— - CZZzZZ=2o
———————— 70\ ES‘O Co==z=o S
P Halteverbotslinie ——— ’ Halteverbotslinie ~&=—=—===3 P
[mm) | —— | |
] [ 1| | —I
T I
Trottoir AEF ]| s nlninintalalata ol :E [% 28]1) === E_—_ Trottoir =
=== == AF[ __| AF
slg ]
(Rf - Das AF im Haltestellenbereich Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die
- beginnt beim Kissen-kurz Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-
direkt nach dem Rampenende flachen verlangert
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ geméass
VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)
resp. VSS SN 640 852 zu prufen.
Max. Léngsgefélle = 6%
A% =2 4-69
best, ._e=012 A—6°/°_ai0._16_ —_—=== _a:_0£6 — - — a=012 best.
: 5 a=0.12 a=0.12 T T :
3.25 230
{2.20} {1.50}
1.00 >9.00 1.50 9.00 2.50
{0.70} (ab Busfront / AF) {1.70}
| Il |
Haltekante inkl. Anfahrtshilfe Hohe Haltekante
KSB h=0.16m fur Gelenkbus
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) (0.12m) KSB+ h=0.22m
{--} Werte mit 6% Gefélle
1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden (Anfahrtshilfe)
- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Riicksprache mit BVB Lia :freie Anfahrtslénge flr den Bus
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen Liw : freie Wegfahrtslénge flr den Bus
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des Lk - Lange hohe Haltekante
Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Moblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02
o Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
sma o
4050 Zoich 0 5 10 15 20m _ ar102006..... | . ZBN -
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Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

23.11.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.15 | @)

Giiltig ab Giltig bis

Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 23.11.2017 | Widerruf

Fahrspurbreite nach VSS Fahrspurbreite nach VSS . 2.00[1.40] |

(i.d.R 3.50) (i.d.R. 3.50) Mandvrier-
breite BehiG

hindernisfreier
Bereich
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Schutzgelander !

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) optische Markierung
der Haltestelle
(weiss, b=0.15m)

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

) In Ausnahmeféllen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle) KSB+ : Kasseler-Sonderbord-Plus (h=0.22m)
oder Hausfassade, Mauer, 0.4. (Kaphaltestelle)

Anordnung von Schutzgeldnder gemass Dokument:
"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und
ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

Bei unglnstigen Geféllsverhaltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Héhe des Rand-
abschlusses kritisch beurteilt werden

Der Sicherheitszuschlag kann bis zu einer Randsteinhthe
von h=0.16m dem Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich Masse in m

zugeschlagen werden (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS).

Eﬂa Dorflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zirich 27.10.2016
Tel. 044/ 3187878 - N
. 4493 01 5 1 75 Letztes Anderungs-Datum

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
v snz.h 23.11.2017




Mobilitat

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q ’

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16a %

BVB
Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Vollausbau mit KSB+ h=0.22m (FB1) 23112017 Widerruf
RN
V27
serees

Anmerkungen:

- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtslangen gemass 4.03.01c

- Ausfiihrung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22m) und Ubergang gemass
Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.16/0.12m) aus Naturstein a=0.16m TBA Norm 111
(Granit oder Gneis)

- Ausfiihrung und Lage der Randsteine geméass
Projektierungsrichtlinie 4.03.41 und TBA Norm 101

Az s
cereed
L, 24707

- Die optische Markierung (weiss, b=0.15m) ist Uber
die gesamte Lange der Haltestelle L=20m zu markieren

- Fir die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu bertcksichtigen

STeies/e e -
cerec)

Ly =20 007
SIE 2O,

HEg /075 -
ceress

Ly =2 7707

o
sereies
Masse in m

ma Derfiistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Vi};m fuir Freigabe:

CH-8050 Zirich 27 10.2016 Z

Tel. 044/ 318'78'78 4493_051A ISO .......... SRSREEEEE L B
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16b R | srsmenens s @
BVB
Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Kissen mit KSB+ h=0.22m (FB2a/b) 93.11.2017 Widerruf
RN .
/ V7 7
Vo

Anmerkungen:
- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtsldngen geméss 4.03.01c
- Ausfiihrung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22m) und
Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.16/0.12m) aus Naturstein
(Granit oder Gneis)

- Ausfiihrung und Lage der Randsteine geméass
Projektierungsrichtlinie 4.03.41 und TBA Norm 101

- Darstellung gilt fur Kissen-lang (FB2a)
- Die optische Markierung (weiss, b=0.15m) ist Gber
die gesamte Lange der Haltestelle L=20m zu markieren
- Fur die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu bericksichtigen

- Absenkungen (z.B. fur Ein- und Ausfahrten am Haltenstellenende)
sind in Ausnahmenfallen situativ zu prifen
min. @=0.03m / max. a=0.08m

Vol UYL o

V(74
A/ 7
cereicy)

L, 25 P2y
77 P

ergang gemass
TBA Norm 111

SZresse /e -
cereep

L A~
G ATBSE A Ly =807
—-—
L A5 VW74
DY AT A2 VAZ2/Z4
- _ _
// HEg/z/0/75-
bergang gemass oereies
TBA Norm 111
Ly = 707
V7272
V2 =774
ma Dctf|istrassjri1‘:12 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
T 0aar staTeTS 4493-051B 1SO 23.11.2017....... .

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11

www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.21

A

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitat
Giiltig ab Giiltig bis
BB1 (Busbucht, Vollausbau) 23.11.2017 Widerruf

> 92.70 {91.90}

=7.00 78.70 {77.90} 27.00
. 26.60 . 16.50 . L = 20.00 . 15.60 {14.80} X
(in Ausnahmeféllen: Haltekante LHK =18m)

L , 5.40 . 420 P
P | | | P
| S L\ Fahrbahn |
| 3 |

: e < § ¥
© o
: : =
ol T [=}
Trottoir g S’r_ — === == —: [%:28]1) F———— —1— Trottoir e
AN —] co—=—=——==d AF [ —
1.00
4-6% 40% _ 0.22 Max. Langsgefélle = 6% —022  ¥6%
best. azo12 = 22016 = 2 2 = a0 best.
o a=0.12
[...] Mlnlmalmasose (z.I?_:. ohne Elektroscooter) 100 | > 3.00 |1.50| 20.00 [18.00] | 250 |
{-.} Werte mit 6% Gefélle — Tt . .
{0.70} | {1 IOOI} | {1.70}
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fir Gelenkbus
KSB h=0.16cm KSB+ h=0.22m
(0.12m)
_____ 26.60 | 16.50 Ly = 20.00 [18.00] Liw = 15 - 25m
| - > »>le > >
|
P | 8 Fahrbahn J - | [ehatn :J
o
© — C T T
= ° ——— : P
< T T T
S =
x Trottoir 2 S Hroceooosoooss —: :— -—-—--B = Trottoir %
Fussgéangerstreifen und deren Aufmerksam- Al = — EEE===== AF | —
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ geméass > _ -
VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT 3 Liaz30-50m Lk = 20.00 [18.00] . 15.60 {14.60} .
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht- 1 T o i
weiten) resp. VSS SN 640 852 zu prifen. | P
L e b\ R Fahrbahn |
-
_________________________________________ — o O 54 I
: —— 2 3 Trottoir
P | —
[ [
= sle ] |
. olg g | +--—-"--"-e——- —
Trottoir AF %l ; H ’E - I %— —

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden (Anfahrtshilfe)

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Riicksprache mit BVB Lia :freie Anfahrtslénge flr den Bus

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen Liw : freie Wegfahrtslénge flr den Bus

- Der Beginn des Aufmerksamekeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des Lik  : Lange hohe Haltekante

Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Moblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

Masse in m

Dorflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zurich .
Tel. 044/ 3187878 4493-021 0
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

10 15 20m

Massstab

1:250

Erstellungs-Datum:
27.10.2016

Letztes Anderungs-Datum
23.11.2017

Visum fur Freigabe:




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.22

A

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitzt
) Giiltig ab Giltig bis
BB2a (Busbucht, Kissen-lang 15m) 23.11.2017 Widerruf
= 87.70 {86.90}
>7.00 73.70 {72.90} =7.00
26.60 16.50 Lyk = 15.00 15.60 {14.80}
o0 540 . 420 ron
P : ~_ Fahrbahn S o o o - J o | o ?E‘iFahrbahn : P
T v S @ 2 T
x e} ° o
______________________ ' ' - 500 D ; I -
Trottoir g —-——F== 4-——- —:_ 140 4 _:— — === Trottoir ©
I=ik=)
NE A
Nl = 1.00
A-6% 8% Max. Langsgefalle = 6% 4-69;
bost _ a=042 —— 2016 = 2 2% T~ a=o12 best.
a=0.12
1.00 =23.00 (1.50 15.00 2.50
{0.70}’ s (14.00 ab Busfront/AF) {170
| J J
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fiir Gelenkbus
KSB h=0.16m KSB+ h=0.22m
(0.12m)
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden (Anfahrtshilfe)
- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Ricksprache mit BVB Lyk :L&nge hohe Haltekante
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prufen
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des
Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Moblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02
o Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
ma Don:fllstrassjri1C 12
'?;.8332/218':8'78 4493_022 0 5 10 15 20m 1 250 27102016 .......... /‘/%'
SNZ Ingenieure und Planer A o, o4 31216411 P -——— —— Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
e snn 212007 | s




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.23

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

1 Q)

Mobilitat
. Gliltig ab Gltig bis
BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9 m) 23.11.2017 Widerruf

= 81.70 {80.90}
=7.00 67.70 {66.90} =7.00
26.60 16.50 Ly = 9.00 15.60 {14.80}
o , 5.40 . 420 P
P | Fahrbahn | | | 2 Fahrbahn | P
s VU S R o l
o ///\ 6 I
= . ‘ O 3 Trottoir
T T 7 - - - -  _—_ N\ """ -—--—- -/ /=
. ] — 2.00 M T
Trottoir — |
’:_ l..:: :[24:0]:'_ =l %
3z ]
N Das AF im Haltestellenbereich
beginnt beim Kissen-kurz
direkt nach dem Rampenende
4-6% A% Max. Léngsgefalle =_6% 469
best. am0gp—__@-016  a=016 —— % 022 0% — o best.
a=0.12 a=0.12
1.00 =9.00 1.50) 9.00 2.50
C o (ab BusfrontAF)  {1.70}
\ J 1 J
Haltekante inkl. Anfahrtshilfe Hohe Haltekante
KSB h=0.16 m fur Gelenkbus
(0.12m) KSB+ h=0.22m
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{--} Werte mit 6% Gefélle
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)
- Langen der Busbetonplatten nach Méglichkeit L=25m-28m KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden (Anfahrtshilfe)
- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Ricksprache mit BVB Lyk : La&nge hohe Haltekante
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des
Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Méblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02
o Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
ma Don:fllstrassl;em1C 12
'?::.8332/218':8'78 4493_023 0 5 10 15 20 m 1 250 27102016 Z/%'
SNZ Ingenieure und Planer A Lo, 04 31216411 P -——— —— : Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
ez BT | s




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.25

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitéat

o)

Normalprofil Busbucht

Giiltig ab

23.11.2017

Giltig bis

Widerruf

Fahrspurbreite nach VSS

Fahrspurbreite nach VSS

3.00 2.00 [1.40]

(i.d.R. 3.50)

\ D
o

A—
—

e

(i.d.R. 3.50)

Busbucht Mandévrierbreite
BehiG

hindernisfreier

Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

2-(4)% "

Schutzgelander "

+0.22 2-(3)%

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

Anmerkungen:

*)In Ausnahmefallen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle) oder
Hausfassade, Mauer 0.4. (Kaphaltestelle)

1) Anordnung von Schutzgelander gemass Dokument:
"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und
ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen"

Bei unglinstigen Gefallsverhéltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Héhe des Rand-
abschlusses kritisch beurteilt werden

Legende Haltestelle:

KSB+ : Kasseler-Sonderbord Plus (h=0.22m)

—_-—

optische Markierung
der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

Masse in m

Plan Nr.

4493-025

Dorflistrasse 112
CH-8050 Zirich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

Massstab

1:75

Erstellungs-Datum:
27.10.2016

Visum fur Freigabe:

...

Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

23.11.2017




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.30 | @)

Mobilitit
BVB

Mandvrierflache fir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer Gitig ab Gillig bis
an Bushaltestellen mit normaler Haltekante (RN15 h=0.16m) 23.11.2017 | Widerruf

1 Der Beginn des Aufmerksam- 1
G ru n d rl SS keitsfeldes (AF) entspricht dem Q u e rSCh n Itt
Haltebalken (HB) des Busses.

Bei vorhandenem AF wird kein Man-olvrlerﬂéChe

HB markiert.

/
L

/

/

o
<
-

-

Aufmerksam-
keitsfeld
entsprechend
VSS SN 640 852

==

/

Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne Abschrankung 200

Klapprampe " [min. 1.40]

2.90
[min. 2.30]

Manévrierflache
Rollstuhl

(Rollstuhleinfahrtsflache)

hindernisfreie Flache

7

© (Durchfahrtsbreite Rollstuhl)'

-
N

vy _»_ o~ _ 2L /L

|
10.25
> [min. 1.40] |
Randstein
RN 15 h=0.16m c@

aus Naturstein

Sicherheitszuschlag

fr Inselhaltestellen

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| ;
| ohne / mit Abschrankung
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Rollstuhl
(Rollstuhleinfahrtsflache)

optische
Markierung Uber
gesamte Lange
der Haltekante L=20m
(weiss, b=0.15m)

Klapprampe

Mangvrierflache
}<I Bereich 2. Ture I>|

Bei ungtinstigen Gefallsverhaltnissen in Kombination
mit einem Uberwischen der Buskarosserie muss
die Hohe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden

|
| Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen

Haltestellen haltestellen ohne mit
Abschrankung | Abschrankung

\i [min. 2.30]

Normalfall 2.90 3.15 3.20
(inkl. Elektro-
scooter)

/

Minimal
(ohne Elektro-
scooter)

hindernisfreie Flache
Abschrankung

(Durchfahrts-
breite Rollstuhl)

" in Ausnahmefalle bis 6% mit Abschrankung
(Inselhaltestelle) oder Hausfassade,
Mauer o.4. (Kaphaltestelle)

2.90
[min. 1.40]

N S 4

Masse in m

4 5m

Eﬂla Derflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zurich 27.10.2016

Tel. 044/3187878 4493-054 1:75

SNZ Ingenieure und Planer AG  Foy 044/ 312%64'11 Letztes Anderungs-Datum
www.snz.ch 23.11.2017




A

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.31 -
Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=0.16m (Riickfallebene) 3112017 Wit

L gemass Schleppkurvenprifung

Ly geméss Schleppkurvenprifung

——— [
ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ P ‘\ —— Halteverbotslinie . Halteverbotslinie I: — E E E - ,' P T T
Innenkurve / — ] —5 = ——==
——__—_—g%‘_—__—_j 290) r__—_AF ) — TfOtt' b
Rechtskurve = AF — NtS | [2.30] | | — or AF
uo.> — AL Eess=s====24Y
R <350m ©
o L 1.00
L L¢» gemass Schleppkurvenpriifung Liw gemass Schleppkurvenprifung
— —ZZZZ3
Aussenkurve/ == 00T T T T TTTT———-= — 7\ SN ——---J T
P : — . O = : P
Linkskurve | Halteverbotslinie =y - Halteverbotslinie | —————4 |
R < 1500m E = — ) SR Ry i T = I = =
3 = a8 | [2.30] | | —
- G Ezc=====2
vi . o
o
1.00
Fussgéangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ geméass
VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht- 1.00 1.00
weiten) resp. VSS SN 640 852 zu priifen. {0.70} {0.70}
) A6% ors Max. Léngsgefélle = 6% o 469,
bost, a=0.03 ——— =012 _ _ =~ — == 2012 _ _ 42003 best
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle 3.25 20.00 [18.00] 3.25
1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.30 {2.20} {2.20
J
Haltekante fir Gelenkbusse
RN h=0.16m
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen Lia  : freie Anfahrtslange far den Bus
- Lange der Busbetonplatte nach Méglichkeit L=25m-28m Liw : freie Wegfahrtslange fur den Bus
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den
BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches
entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Mé&blierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02
o Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
sma o
4050 Zoich 0 5 10 15 20m : 27102018 |.J ZBN -
SNE ngeurs ura Pt AG. oy 044! 3100411 4493-041 P -——— —— 1:250 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
23.11.2017

www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.32

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ ’

Busbucht mit RN15 h=0.16m nach VSS (RUckfallebene)

Mobilitat
BVB
Giltig ab Giltig bis
23.11.2017 Widerruf

66.00 - 72.00

27.00 52.00 - 58.00

=27.00

25.00 12.00 - 18.00 *

15.00

—— e — —

4-6% Max. Langsgefalle = 6%

best. a=012 = a=0.16

4~6%

32016 —L a=o012

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

[...]
{...} Werte mit 6% Gefalle 1.00 20.00 [12.00-18.00]*)

—_—— e — — — -

best.

1.00

*)  Lange je nach eingesetztem Fahrzeugtyp (.70}

'{0.70}

Haltekante fiir Gelenkbusse
RN h=0.16m

Legende Haltestelle:
Aufmerksamkeitsfeld

Anmerkungen:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF:
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen
- L&nge der Busbetonplatte nach Méglichkeit L=25m-28m
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den
BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches
entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert
- Die Mé&blierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

Masse in m

< N =] Derflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zurich
Tel. 044/ 3187878 4493-042 0 5 10 5 or

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

Massstab

1:250

Erstellungs-Datum:
27.10.2016

Letztes Anderungs-Datum
23.11.2017

Visum fur Freigabe:




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.41 | @)

Mobilitit
BVB

Gultig ab Giltig bis

Lage der Steintypen fur hohe Bushaltekanten 23112017 | Widerruf

Trottoirbereich

Referenzlinie zur Absteckung
(far Ausfihrungsprojekt)
siehe auch TBA Norm 101

Anfahrts- und 0.085
Haltestellenbereich —
+0.00

optische Markierung y
der Haltekante |
nur im Haltestellenbereich |
(weiss, b=0.15m) '

Kasseler-Sonderbord (KSB)

h=0.22m

optische Markierung
der Haltekante Breite der Haltestelle

(weiss, b=0.15m) 2.00 [1.40]

|
|
|
|
|
|
|
Haltestellenbereich |
i
|
|
|
[
|

Legende:

RBO : Obere Ausrundung am KSB+ Stein

Eﬂla Derflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Zurich 27.10.2016

Tel. 044/ 3187878 4493-055 1:10

SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 312'64'11 Letztes Anderungs-Datum
www.snz.ch 23.11.2017




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 05.03

Q.
Giiltig bis

Eigentrasse (Rasen, Schotter, Belag, Markierung)

Gliltig ab

30.09.2007

Widerruf

siehe auch Nr. 06.01

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Fir Tram und mit Bus in einer Richtung mit gespreizter Gleislage

Tram

Tram + Bus

[ 8 Kleinhtiningen
|

oo oo

BVB verbindliche Festlegung

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der

©Basler Verkehrs-Betriebe

30.09.2007

75

31.05.2017

Letztes Anderungs-Datum:

=
- | lo | o |lE = .
2 =— 3
© ©
Fahrbahn = o | - i I I l = Fahrbahn
Belag &L I I Belag
1.55+e 1.35+e 1.50+e 1.70+e
Masse in m
Mit Hecken und mit Bus in einer Richtung
Mit Mast in der Mitte
Tram Tram + Bus
\ \
8 Kleinhiiningen ] = =1
1 0o ] 0o
\ =
< O @) = =
& \ = / [
w LI L
7 T T T
é Rasen/Schotter I I I Belag c
5
k7]
2.10+e 1.75+e 1.75+e 1.55+e g
Masse in m
Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 06.01

o)

Giiltig ab Gilltig bis
Seitliche Abstande zu kurzen und langen Hindernissen 30.09.2007 Widerruf
Kurvenerweiterung e, ; .
siehe auch Nr. 02.06 Kurze Hindernisse rﬂauseCke”
L < 1.50m auern
‘ / L < 1.50m

LSA
Beleuchtung

8 Kﬂeﬁnhﬁjmﬁn@@n |
| ; ey |
\
|
|
\ Masten
Pfeiler
Stiitzen
|
Masse inm
Lange Hindernisse
L > 1.50m Mauern
siehe auch Nr. 07.02 /

‘ |
‘ Lebhag
‘ 2.10+e

\

|
Gelander und
F_E -

8 Klelnhiningen
|

O @)

‘ 2
>
=7
x
E .
- } - = Parkierung
1.90+e
‘ Dienstweg
Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fir Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:75 ToEmmmmeessee T
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 31.062017 ... | ..




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.02

Gliltig ab Giiltig bis

Sicherheitsabstand der festen Anlagen zum Fahrdraht 30.09.2007 Widerruf

Abstand zu Standflachen
(Fenster, Briicken, Terrassen und dergleichen)

| Masse in mm
‘ Terrasse
|
3000 (+240mm) |
|
|
I
Fenster
| v
Fassade

Ohne besondere Schutzmassnahmen darf der Sicherheitsabstand
zum Schutz vor BerUhrung zwischen Standflachen und der Fahr-
leitung 3.00m nicht unterschritten werden.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Vervielf'altigung, Bekanntgabe 30.09.2007. . |k .
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:50 N X N

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 12.01.2012 . Lo S




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.03

Q)

. . . Giiltig ab Giltig bis
Sicherheitsabstand Baume zum Fahrdraht 30.09.2007 Widerruf
Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.04

\
1
2100+e
,_=_|
| 2 |3
Kleinhiningen S S
) o o

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.04

Fahrdrahthohen

Gliltig ab

30.09.2007

Giiltig bis
Widerruf

Fahrdrahthohen

+ 240mm

Masse in mm fi /ﬁ

min. 5500

min. 5000

Freie Strecke ohne unabhangigen Bahnkorper
In Depots
min. 4500

Freie Strecke mit unabhangigem Bahnkérper + unter best. Bauten

Tunnel und bestehende Bauten
min. 3700 + 55 + f

Normhéhe und Sondertransportrouten

f = H6henzuschlag

Absenkung und Anstieg der Fahrleitung
_ 300

Vm ax

Sg (in%) / max3.0%

Masse in mm

Uberbauten ‘

-

7
K2

8 Kleinhtiningen

400

Schutzabstand

Apparategehause und Teile von Bauwerken aus Metall

oder Stahlbeton die naher als 0.40m bei spannungsfiihrenden

Teilen liegen sind bahnzuerden.

6000

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:75 | e

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 12.01.2012

Visum fir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.01

)

Giiltig ab Giiltig bis
Weichentypen / Normweichen R20m bis R50m 30.09.2007 Widerruf
= =
g 2 _ B
g ¢ g 5
§ 2 § €
xS N
| . |
T 1150] - — T 1350] S —
| - | _
I - i =
Z.sp.»I ; //O Z.sp.——I ;
800 ( 4000 1000 ( 4000
4800 5000
R =20m R =25m
& =
g ¢ g ¢
s 9§ = S
¥ 5 W S
o N a4 N
| | _____———
T 1350 - T 1350 -
= - = - ——=
Z.sp.1000 Z.sp.1000 I
——— e
700 4300 350 5000
5000 5350
R =30m R =50m
o =)
8 s & &
= & s a
o o [o] D
- 3 3
x N N N
‘ \ I
1
T 1350
e L N—— — ~ |5.8324g o E—
Zsp. 1p00 -3483- - o
; —H-
400 6100 230mm
6500 Der Abstand zwischen Zungenprifer und Zungen-
angriff betragt bei allen Weichentypen 230mm
R =100 -50m

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:100

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Visum fiir Freigabe:

oo Lﬂ.:.-fl- .........
Freigabe Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.02

)

Giiltig ab Giiltig bis
Welchentypen /' Normweichen R100m bis R150m und vorgezogene Weichen| 30.09.2007 Widerruf
b=
g f
S &
= o
T S
1 N
//O
|
T 1350 -
= { - -
Z.sp. 1000
000
200 7000
7200
R =100m
&
j=2)
g g
g g
0 S
o N
—— )
|
1350 -
D — - e ———
Z.sp. 1000
S — ;
8500
R =150m
b=
o
2
5,
5
N
| 0
T 1350 8
DR _ _ _
Z.sp. 1000 Ertm_
| - | ©
I 0
9000

Vorgezogene Zungenvorrichtung symmetrisch

e
S
c
©
c
[}
(o)}
c
=}
N
l
T 1350
= — _ _
‘ _ _ -
Z.sp. 1000
Sp———)\ |

i
113

9000

Vorgezogene Zungenvorrichtung einseitig

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 :1 OO T

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | |

Visum fiir Freigabe:
oo Lﬂ.:.-fl- .........
Freigabe Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.10

Regelquerschnitt in Strassen auf Betonunterbau

Giiltig ab
30.09.2007

QBVB
Giiltig bis

Widerruf

Spurstange

25 425

Masse in mm

1000

425

Fugenverguss System RSAG

Schienenprofil 60R1

Klemmung federnd

30mm Deckschicht AC 11N (AC 8S)

150mm Tragschicht ACT 22N

Schienenanker HEA 180 0 Split fur Entwasserung (8-11mm)
—
7777 o | ;
% © L:::::::: ‘ : Strassenkorper -
Gefélle 1.5% — it
- ot A:LD & a . ~ 4 @
R LN , o 7 ]
Sylomer Seitenmatte, Typ SR28
Gummiplatten-Unterlage zwischen zur Larm- und Erschitterungsverminderung,
Schienenfuss und Schienenschemel werden durch den Fachplaner
zur Larm- und Erschitterungsverminderung projektspezifisch bestimmt
Sylomer Bodenplatte, Typ SR55 (Umbau ohne Betrieb) oder
ME-Wer MN/m?2 ' . u
ME-Wert 8OMN/m? | SR110 (Umbau unter Betrieb) zur Larm- und
Erschitterungsverminderung, werden durch den Fachplaner
Beton C25/30 projektspezifisch bestimmt
(alte Bez. B35/25)
660 - 700
o
N
! \ ! \ ! \ / \ ! \ I
! \ ! \ ! \ ! \ ! \ /
// \\ // \\ // \\ // \\Schienenschemel/ \\ // o)
! \ ! \ / \ ! \ ! \ / N
// \\ // \\ // \ // \\ // \\ // <t
e [+ 4] & & &
— —
A dN A dN L dl ndlk O O T
\ ! \ ! \ / \ \ !
\ ! \ ! \ / \ !
\ / / \ h \ /
Vo / \ / \ /
Vo / \ \ \ /
v ! v L\ L\
s ' s Spurstange ca. 2000 s s ol o
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, o o
(o]
— —
// \\ \\ // \\ // \\ // \\ /’ \\
! \ \ ! \ ! \
! \ \ ! \ ! \
! \ \ ! \ ! \
! \ ! \ ! \ ! \
! \ ! \ ! \ ! ! \
) L) G 4 L4 G
— t—
T T G A iR S i o
\ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \ al
\ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \ <
\ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \
\ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \
\ ! \ ! \ ! \ ! \ / \
\ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der

BVB verbindliche Festlegung

©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:25

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Letztes Anderungs-Datum:

16.01.2017

Visum fur Freigabe:

le—




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.11 @1

Regelquerschnitt in Rasen auf Betonunterbau

Gliltig ab Glltig bis

30.09.2007 Widerruf

Masse in mm

Spurstange 25 425 1000

425

Schienenprofil 60R1

Klemmung federnd

Split fur Entwésserung (8-11mm)

Schienenanker HEA 180 0 /
[o0)
v w4 e aN N AV A = | " . . . »
Humus i ~ ' Humus
™ | |
[Te)
- Qe (PR

*% Strassenkorper -

Gefélle 1.5% —

“o5”

Gummiplatten-Unterlage zwischen
Schienenfuss und Schienenschemel
zur Larm- und Erschitterungsverminderung

ME-Wert 80MN/m?2

Beton C25/30
(alte Bez. B35/25)

660 - 700

Sylomer Seitenmatte, Typ SR28

zur Larm- und Erschitterungsverminderung,
werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Sylomer Bodenplatte, Typ SR55 (Umbau ohne Betrieb) oder
SR110 (Umbau unter Betrieb) zur Larm- und
Erschiitterungsverminderung, werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Te]
N
! \ ! \ ! \ ! \ ! \ /
! \ ! \ ! \ ! \ ! \ !
! \ ! \ ! \ ! \ . ! \ !
/ \ / \ / \ / \Schienenschemel/ \ / 7o)
! \ ! \ ! \ ! \ ! \ ! N
// \\ // \\ // \\ // \\ // \\ / <
(e [4] [] [] [ L] | /
o - - - - -
[ h
4= 4= 4= 4= 4= —
e d R d A EN IS A 0T 0T
\ / \ / \ / \ / \ / \ /
\ / \ / \ / \ / \ / \ /
\ / \ / \ / \ / \ / \ /
Vo Vo Vo \ Vo v
\ / \ ! \ ! \ / \ ! \ !
\\ ’/ \\ ’/ \\ ’/ \\ // \\ //
Spurstange ca. 2000 ol o
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, S o
<)
— —
;o ;o o L i i
JEENY JEENY JEENY JEENY I\ I\
! \ ! \ ! \ ! \ ! \ ! \
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/ gj \ / gj \ 1 sl sl sl
t— t—
== -+ = = = =
e LR LR LR LN LR "
\ / \ / \ / \ / \ / | N
\ / \ / \ / \ / \ / \ <
\ ! \ ! \ ! \ ! \ / \
\ ! \ ! \ ! \ ! \ / \
\ ! \ ! \ ! \ / \ ! \
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Verwelf'ailngung, Bekanntgabe 30.09.2007 L‘L_,_,_ _________
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:25 N ; "
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16012017 ... | L ...




Gililtig bis
Widerruf
Schotter 32/45

Oberbauform W14

Befestigung

300

30.09.2007

Gililtig ab

Nr. 08.12

Masse in mm
1800
1000

inie

htl

300

iIerungsric

Normalerweise verwendete

Schienenneigung 1:20
Schiene 49E1

Regelquerschnitt auf Schotterunterbau

BVB-Projekt
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gabe:

Freigabe Anderung:

Visum fir Frei

Letztes Anderungs-Datum:

Erstellungs-Datum:
16,01.2017 ...

30.09.2007 ...

1:25

Massstab

©Basler Verkehrs-Betriebe

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der

BVB verbindliche Festlegung




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.13

o)

Gliltig ab Giiltig bis
Gleisentwéasserung (Zwillingsrohr) 30.09.2007 widerruf
Masse in mm
Schachtabdeckung
Modell Erzenberg 6513
(Variabel)
1000 1700 1000
Q| \ 2|
(] a
9| \ Q|
K} 2
w\ ! ow
\
o | ’
/J%&// Aﬁ%/ \ //m %
™ ‘ ™
— —Gefile 2% —+ — = — PEHD DN110_ | | ‘ L |— —PE-HDDN110 — > "« Gefille 2% — —
\
\
Strassenkorper \ Beton C25/30
| (alte Bez. B35/25)
1 [ » r
(Variabel) (Variabel)
744.5 728 728 744.5

Betonschacht DN 500
UK ca. -1100

Abstand Entwasserung + Schacht
normalerweise ca. alle 25m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:25 | e e

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | |

Freigabe

Vistjm fur Freigabe:

..... I

Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.14

Dynamische Fahrgast Information (DFI) G4

Gultig ab
01.05.2012

QBVB
Gilltig bis

Widerruf

Fundamentabmessungen

H (m) B (cm) L (cm)

2.6-2.9 40 150
60 120
80 110
100 100

3.0-3.5 40 170
60 140
80 120
110 110

Die Fundamentabmessungen
sind aufgrund der efektiven
Verhaltnisse (Baugrund etc.)
zu Uberprifen

Draufsicht

ﬂ

Seitenansicht

Linie Ziel

8 Weil am Rhein Bhf
17 Wiesenplatz

8 Weil am Rhein Bhf
17 Wiesenplatz

Abfahrt
4"
5

12"
13"

OK Terrain /
Belag

3.11

Text-to-Speech
fur Smartinfo G4

A

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:25

Erstellungs-Datum:
27.06.2011

Letztes Anderungs-Datum
14.07.2017

Visum fur Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.15

Billetautomat (BAR)

Giiltig ab
01.05.2012

QBVB
Giiltig bis

Widerruf

Seitenansicht

Der Abstand zwischen dem
Billettautomaten Fundament und

Vorderansicht

0.40 0.90
den Hauswanden bzw. Mauern
muss mindestens 5¢cm betragen
Billette ™
Tickets
Bedienungsfeld nach VAbsV . ®
max. 1.30m Uber OK Terrain
N
=
Stahlblechsockel .
0.03 0.33 022 o mit Befestigungsplatte 0.70 o
o o
2 o OK Terrain / Belag A =
o O | I ﬂ_ [~ . o
° N 4 T
4 | | | |
XKL K o
o RSEQSKL s
o < ( NG { ?
S P SIREKS S
‘ KX
/ : \
L XX \ ¢ -1
§ Betonsockel vorfabriziert §

0.29

0.22

0.09

0.60

Alle Angaben in Meter|

Kabelschutzrohr
PE-LD NW 80
Bogen 90° /
0.40
Ortsbetonfundament 80/60cm
C 16/20, X0, Dmax.16, Cl 1.0, C2
0.80

gestampft, Oberflache abgeglatte

|[ .....] -Werte sind min. Normabmessungen|

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:20

Erstellungs-Datum:
27.06.2011

Letztes Anderungs-Datum
16.01.2017

Visum fir Freigabe:

Draufsicht

Billetautomat

Hinten
] o
o <
o
// 0.70
“/
‘%S) // / //
@ / //
g 0.90 /
&
_.O@Q 7/ Fror/
/j[\ Billetautomat
Schnitt A-A
Aufsicht Fundament
Hinten
0.80
Betonsockel vorfabriziert
2 S
% 2
] NN g
o @l o

Stahlblechsockel
mit Befestigungsplatte

0.33

0.60

0.38

0.80

Front
Billetautomat

Ortsbetonfundament 80/60cm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.16

.

Giltig ab Giltig bis
BVB Normwartehalle Typ Mono 01.05.2012 Widerruf
Seitenansicht Vorderansicht
1.20-1.50 3.82
) .
o G
fo) - 8 Zoo Dorenbach
% cC n
5 ge
I ﬂ%%
‘H S
2 b2 3
o e E 3 N
£ £ 3
S X 0 R
N £
(,E >
S @
& — OK Terrain
& = Belag I : 0
15 |
3
0.90 2.60 1.24 1.10
Seitenansicht gilt auch fir
BVB Normwartehalle Duplex
siehe Projektierungsrichtlinie DranSiCht

Nr. 08.17

Anstelle des Burrikasten konnen ePanels
fur digitale Werbung montiert werden

BVB Normwartehalle Mono
kann auch seitenverkehrt
montiert werden

1.20 - 1.50

3.82

N
©
~
©
Keine Seitenwand bei -
schmalen Haltestellen 2
2.60 1.24 1.10

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:
05.12.2011

Letztes Anderungs-Datum
06.06.2017

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.17

.

Giiltig ab Giltig bis
BVB Normwartehalle Duplex 01.05.2012 Widerruf
Vorderansicht
. =
©
oN | -
él‘;
= OK Terrain
(F ‘ 1l Belag
|
o
<
1.10 1.24 1.24 1.10
Seitenansicht siehe BVB
Normwartehalle Mono
Projektierungsrichtlinie
Nr. 08.16
Draufsicht , .
Anstelle des Burrikasten konnen ePanels
fur digitale Werbung montiert werden
[Te]
N
B LT - [ """ Burrikasten i [T
| |
N | |
S | ! ! | i | '
© | | = | | I
A | | ] | | |
T e ——d—— —— 1 - - L I L O
' Lo
I Io)
5 8 £
£
3o
© (0]
c E
1.10 1.24 1.24 1.10 5

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt firr alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:

Letztes Anderungs-Datum

Visum fiir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.18

o)

. Giiltig ab Giiltig bis
BVB Normwartehalle Typ Mono Combi 06.06.2017 Widerruf
Seitenansicht Vorderansicht
1.20 - 1.50 ‘ 7.66
e
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o g5
9 - Q@ Zoo Dorenbach Zoo Dorenbach
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3 g e
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fur digitale Werbung montiert werden
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:
06.06.2017

Visum fir Freigabe:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.19

.

Giiltig ab Giltig bis
Haltestellen Stele 06.07.2017 Widerruf
Seitenansicht Fundament Serie | Vorderansicht
1B
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

06.07.2017
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.20

Tramtyp B4 1416-1506 / Anhanger

QBVB
Gultig bis

Widerruf

Gultig ab
30.09.2007

12200
3665
I I [ I 1 N
—
I I | I
i][j i][: ‘\“
I
1481@ /)
3300 ‘ 6400 3300
375 13000 375
13750

3210

Masse in mm

S A ]

Achsabstand 1700 mm
Fahrwerkmittenabstand 6400 mm
Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglange Uber Puffer 13750 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughohe 3210 mm
Leergewicht 10t
Bruttogewicht 18,275t
Max. Achslast 4,569 t
Tarbreite 1240 mm mit seitl. Stange
Kapazitat 25 Sitzplatze
84 Stehplatze
109 Gesamt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007 l'm___._
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 | 7t TR e
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 08.09.2010 . = A




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.21

o)

Gultig ab Gultig bis
Tramtyp B4S 1416-1506 / Anhanger 30.09.2007 Widerruf
12200
6520

[
[ [3]Birsfelden Hard] J[ ]‘[ ‘-\
|
,; )
\\J g 1481
e
5\
1700
3300 | 6400 3300
13000

Masse in mm

3210

Achsabstand
Fahrwerkmittenabstand
Spurweite
Fahrzeuglange uber Puffer
Fahrzeugbreite
Fahrzeughohe
Leergewicht
Bruttogewicht

Max. Achslast
Turbreite

Kapazitat

1700 mm

6400 mm

1000 mm

13750 mm

2200 mm

3210 mm

11,3t

19,4151t

4,854 t

1440 mm mit seitl. Stange
26 + 2 Klappsitze
73 Stehplatze
101 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung

Massstab

1:100

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Visum fir Freigabe:

Letztes Anderungs-Datum:
08.09.2010

Freigabe Anderung:

Y. A




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.22

Gultig ab Gultig bis
Tramtyp Be 4/4 457-476 | Motorwagen 30.09.2007 Widerruf
11860
6600
1460
(1 I I I I - /:u\
=% |} 1] [I] [I] T T T T T 1] [I] [I] T T T T i 3
| .
JIE SR EEESMA0
@ &
||

/Ll 3
1860
3400 6400 3400
13745
Masse in mm
Achsabstand 1860 mm
Fahrwerkmittenabstand 6400 mm
Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglénge Uber Puffer 13745 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughohe 3750 mm
Tlrbreite 1310 mm mittl. Stange / 930 mm seitl. Stange
Leergewicht 19,3t
Bruttogewicht 29,3t
Max. Achslast 7,33t
Leistung 4 x 90 PS /66 kW
Kapazitat 28 Sitzplatze

68 Stehplatze
96 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb d

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung

Massstab

1:100

es vereinbarten Zweckes

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Letztes Anderungs-Datum:
08.09.2010

Visum fir Freigabe:

Freigabe Anderung:

- 51M ............




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.23

Tramtyp Be 4/4 477-502 / Motorwagen

Gultig ab
30.09.2007

Gultig bis
Widerruf

12386

7066

2110

. e Ll
9)
L Q | oy
—
|
1750
3400 ‘ 6400 3400
13200
Masse in mm
Y
ﬁ |
(1
o
o
19}
<~
o
o
™
[32)
[ ]
1000
2200
Achsabstand 1750 mm
Fahrwerkmittenabstand 6400 mm
Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglange Uber Puffer 13970 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughdhe 3742 mm / inkl.Stromabnehmer 4500 mm
Leergewicht 19,85t
Bruttogewicht 30,07 t
Max. Achslast 7.521
Leistung 2 x 204 PS / 150kW
Kapazitat 28 Sitzplatze
70 Stehplatze
98 Gesamt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007 .
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 S T
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 08.09.2010 . T




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.24

M

3

Gultig ab Gultig bis
Tramtyp Be 4/6 623-658 / Motorwagen 30.09.2007 Widerruf
GE9E~
8.¥€
—%
g L=
I ) =
C_J | ]
r—) ™
(0]
8 2
[ce)
2 - 3
S (RCY %
=
(]
I— n
- £
£
: [ =
| [ee]
(o]
S -~
) | © g
| I c
I 8
I B U)
, - e
ﬁj e 1 E
€
o o
g8 < 5
- S @ —l
(J_ © ~
= S
H c ;
o] =~
o © A
— 1 ~ 8| 8] @ 3
I | E i o ﬁ
H = ~ _(‘_U‘ -+
—l Ec.c 9Fof
S EEESEEE-=-INE0O
CoomowoIHALO
OCOoOON~NOMOoO - - n m
ONOONOANMM X0« Lo
- T O A ANMNMANMNMAM A
é S
B ()
o =
>
8 — -g o
! @
+— S
| 7] ]
o] o]
@®© p=
= c
Q 87 Lo =
S T E co0S =5
i g SE,S882 £
L J ! 7 2LD0o00e 3 8
253233325908
[ ; OO OOV ~N
( ] I = NNN=0 3
_J L coccc=-o0s 0w o
° O CQAL@COC OSSO 0
— E | - <ILVNLWLLF M aXY
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007 -
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 | e[ e

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.25

9,

BVB
Gultig ab Gultig bis
Tramtyp Be 4/6S 659-686 / Motorwagen 30.09.2007 Widerruf
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Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007 un: ___
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:125 | 7 FE N I T
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 08.09.2010 r‘x?/’ ____________




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.26

o)

Gultig ab Gultig bis
Tramtyp Be 6/8 301-328 (Combino) 30.09.2007 Widerruf
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Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:200

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Letztes Anderungs-Datum:

08.09.2010

Visum fir Freigabe:

Freigabe Anderung:

PY.+ ST




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.30

Bustyp Kutsenits 851-857 / Mini-Bus

Giiltig ab
30.09.2007

@BVB
Gilltig bis

Widerruf

2650

—

A

()

1

Lange

Grolte feste Breite
Grofte feste Hohe
Achsabstand
Leergewicht
Bruttogewicht

max. Achslast vorn
max. Achslast mitte
max. Achslast hinten
Leistung

Kapazitat

=
(=]
1725 3320 960
I
6840
Masse in mm
| —

i oo o

2200

6840mm
2200mm
2750mm
3320/835
3,094t

5t

1,751
1,751
1,751

75 kKW

29 Sitz- / Stehplatze
29 Gesamt

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung

Massstab

1:50

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

VisLum fur Freigabe:
{

R\ ¢
Freigabe Anderung:




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.31

o)

Bustyp MAN Normal-Bus 821-828

Gultig ab

30.09.2007

Gultig bis
Widerruf

3100

4620 4440 1085
== L A o
 I—
% ° ‘D 6" LX) _‘ = L4
=_1.[@) @)-=
I \ § I \
3375 \ 5875 \ 2700
11950
Masse in mm
/A ——
e
Glo (<] c—
2500
Achsabstand 5875 mm
Lange 11950 mm
Fahrzeugbreite 2500 mm
Fahrzeughdhe 3100 mm
Leergewicht 11,9781
Bruttogewicht 18t
Max. Achslast vorn 7,245 t
Max. Achslast hinten 115t
Leistung 228 kw
Kapazitat 89 Sitz- / Stehplatze
89 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der

BVB verbindliche Festlegung

Massstab

1:100

©Basler Verkehrs-Betriebe

Erstellungs-Datum:
30.09.2007

Letztes Anderungs-Datum:
17.04.2012

Visum fir Freigabe:

Freigabe Anderung:

.‘-rmt ............




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.32

o)

Gultig ab Gultig bis
Bustyp MAN Gelenk-Bus 751-788 30.09.2007 Widerruf
3140 6770 5150 1084
= / \ [ \
—Jo = s ——1 e
) ‘
N7 \\\ ™ - W \\# - V7 -\ IR
@Y - [ | E
3375 \ 5055 s | 5105 \ 2700
17950
Masse in mm
5
ol—lo oo :l 00!
) L |
2 =
N
-
B0 - (@] :l
2076 1826
2500
Achsabstand 5105 mm /6770 mm
Lange 17950 mm
Fahrzeugbreite 2500 mm
Fahrzeughohe 2980 mm
Leergewicht 16,9t
Bruttogewicht 281
Max. Achslast vorn 6,6t
Max. Achslast mitte 10t
Max. Achslast hinten 115t
Leistung 257 kw
Kapazitat 164 Sitz- / Stehplatze
164 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:100

Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:

002007 | .. I
Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung
17042012 .‘."‘.}fg‘z., ............




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.33

@,

Bustyp CITARO Normal-Bus 801-810

Gultig ab

01.05.2012

Gultig bis
Widerruf

3960

1100 _

/

3400

11950

Masse in mm

3076

Achsabstand

Lange

Fahrzeugbreite
Fahrzeughohe

Leergewicht

Bruttogewicht
Max. Achslast vorn
Max. Achslast hinten

Leistung
Kapazitat

1834

5845 mm
11950 mm
2550 mm
3076 mm
12.700 t
18.000t
7.245t
11.500t
240 kW

77 Sitz- | Stehplatze
77 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:100

Erstellungs-Datum:
08.09.2010

Visum fiir Freigabe:

Loy




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.34 @B

Gultig ab Gultig bis

Bustyp CITARO Gelenk-Bus 701-720 01.05.2012 Widerruf

3200 6000 5800 1100

i
|
I

3400 4165 1825 5845 2705
17940
Masse in mm
m ] o
), .
3 g
A
()
m%%‘ | I —
2119 1834
2550
Achsabstand 5845 mm /5990 mm
Lange 17940 mm
Fahrzeugbreite 2550 mm
Fahrzeughdhe 3076 mm
Leergewicht 18.065t
Bruttogewicht 28.000 t
Max. Achslast vorn 7.2451
Max. Achslast mitte 10.000 t
Max. Achslast hinten 11.500t
Leistung 240 kw
Kapazitat 136 Sitz- / Stehplatze
136 Gesamt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 08.09.2010 &yf’
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 | = JE R i
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der Letztes Anderungs-Datum: Freigabe Anderung:
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe | | sl s
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