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PROJEKTIERUNGSRICHTLINIE 
FÜR INFRASTRUKTURANLAGEN 

STD_10.16.0000.0001_05



BVB Projektierungsrichtlinien für Infrastrukturanlagen 

1. Einleitung
1.01 Gesetzliche Grundlagen 

Geltungsbereich
Grundsätze
Praktische Anwendung der nachstehenden Vorschriften 

2. Lichtraumprofil und Grenzlinien
2.01 Grenzlinien der festen Anlagen 
2.02 Grenzlinien fester  Anlagen in Haltestellen für Neubauten 
2.03 Grenzlinien fester  Anlagen auf freier Strecke für Neubauten 
2.04 Lichtraumprofil 
2.05 Lichtraumprofil für Neubauten 
2.06 Kurvenerweiterung beim Tram (ohne Überhöhung) 
2.07 Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 

3. Normwerte
3.01 Geschwindigkeit und Überhöhungstabelle mit Schwellenunterbau  
3.02 Geschwindigkeit und Überhöhungstabelle mit Betonunterbau 
3.03 Geometrische Gestaltung Gleis / Horizontal- und Vertikalgeometrie 

4. Grundrisse und Längenprofile Bus und Tramhaltestellen
4.01.01a Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle 
4.01.01b Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle 
4.01.02 Ausstattung Tramhaltestelle 
4.01.03 Aufsicht und Schnitt Manövrierfläche für Rollstuhlfahrer bei Tramhaltestelle 
4.01.04 Situation Tramhaltestelle 
4.01.05a Längenprofil Tram-Haltekantentypen, Normalfall 
4.01.05b Längenprofil Tram-Haltekantentypen, Teilerhöhungen (Kissen) und Minimalfall 
4.01.06 Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 
4.01.07 Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 
4.01.08 Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 
4.01.09 Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle ohne Mittelinsel 
4.01.10 Normalprofil Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 
4.01.11 Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn 
4.01.12 Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn 
4.01.13 Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit angehobener Velospur 
4.01.14 Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit angehobener Velospur 
4.01.20 Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 
4.01.21 Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 
4.01.30 Entwässerung im Haltestellenbereich, Allgemeines 
4.02.01 Systemschema kombinierte Tram- und Bushaltestelle 
4.02.02 Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH1, Normalfall, Bushalt fix- im hinteren Bereich… 
4.02.03a Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2a, Bushalt flexibel – Priorität Tram.. 
4.02.03b Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2b, Bushalt flexibel – Priorität Bus… 
4.02.04 Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH3 in Kurvenlage mit grossem und kleinem Gleisradius 
4.02.05 Normalprofil kombinierte Tram- und Bushaltestelle 
4.02.06 Kombinierten Tram- und Bushaltestelle; Isometrie KH1 
4.03.01a Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 
4.03.01b Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 
4.03.01c Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 
4.03.02 Ausstattung Bushaltestelle 
4.03.10 Manövrierfläche für Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen… h=22cm 
4.03.11 FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau) 
4.03.12 FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-lang; 15m) 
4.03.13 FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-kurz; 9m) 
4.03.15 Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 
4.03.16 Bushaltestelle; KSB+ h=22cm (FB1) 
4.03.21 BB1 (Busbucht, Vollausbau) 
4.03.22 BB2a (Busbucht, Kissen-lang; 15m) 
4.03.23 BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9m) 
4.03.25 Normalprofil Busbucht 
4.03.30 Manövrierfläche für Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen… h=16cm 
4.03.31 Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=16cm (Rückfallebene) 
4.03.32 Busbucht mit RN15 h=16cm nach VSS (Rückfallebene) 
4.03.41 Lage der Steintypen für hohe Bushaltekanten 



5. Regelquerschnitte
5.03 Eigentrasse (Rasen, Schotter, Belag, Markierung) 

6. Seitliche Abstände zu festen Bauten
6.01 Seitliche Abstände zu kurzen und langen Hindernissen 

7. Fahrdrahthöhen und seitliche Sicherheitsabstände
7.02 Sicherheitsabstand der festen Anlagen zum Fahrdraht 
7.03 Sicherheitsabstand Bäume zum Fahrdraht  
7.04 Fahrdrahthöhen Normal und Sondertransportrouten Tram 

8. Typenpläne
8.01 Normweichen R20m bis R50m      
8.02 Normweichen R100m bis R150m und vorgezogene Weichen 
8.10 Regelquerschnitt in Strasse auf Betonunterbau  
8.11 Regelquerschnitt in Rasen auf Betonunterbau 
8.12 Regelquerschnitt auf Schotterunterbau 
8.13 Gleisentwässerung 
8.14 Dynamische Fahrgast Information (DFI) 
8.15 Billettautomaten (BAR) 
8.16 BVB Normwartehalle Typ Mono 
8.17 BVB Normwartehalle Typ Duplex 
8.18 BVB Normwartehalle Typ Mono Combi 
8.19 Haltestellen Stele 
8.20 Tramtyp Be 4    1416-1506 
8.21 Tramtyp Be 4S  1416-1506 
8.22 Tramtyp Be 4/4   457- 476
8.23 Tramtyp Be 4/4    477- 502
8.24 Tramtyp Be 4/6   623- 658
8.25 Tramtyp Be 4/6S   659- 686
8.26 Tramtyp Be 6/8      301- 328
8.30 Bustyp  Kutsenits Mini-Bus      851-856
8.31 Bustyp  MAN Normal-Bus       821-828
8.32 Bustyp  MAN Gelenk-Bus       751-788
8.33 Bustyp  CITARO Normal-Bus   801-810
8.34 Bustyp  CITARO Gelenk-Bus 701-720
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Gültige BVB Projektierungsrichtlinien

Richtlinien Nr. Titel Erstellungs-
datum

Gültigkeits-
datum

Änderungs-
datum Bemerkungen

Inhaltsverzeichnis 16.01.2017 Ohne Freigabe-Visum
1.01 Gesetzliche Grundlagen 30.09.2007 30.09.2007 06.08.2010 Ergänzung Angabe Internetseite
2.01 Grenzlinien der festen Anlagen 30.09.2007 30.09.2007 27.05.2010 Änderung von Nr. 02.02 zu 02.01

2.02 Grenzlinien fester Anlagen in Haltestellen für 
Neubauten 27.05.2010 01.08.2010

2.03 Grenzlinien fester Anlagen auf freier Strecke für 
Neubauten 27.05.2010 01.08.2010

2.04 Lichtraumprofil 30.09.2007 30.09.2007 27.05.2010 Änderung von Nr. 02.03 zu 02.04
2.05 Lichtraumprofil für Neubauten 27.05.2010 01.08.2010

2.06 Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007 01.08.2010 27.05.2010 Änderung von Nr. 02.04 zu 02.06 /
Ergänzung Berechnungsformel

2.07 Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007 30.09.2007 27.05.2010 Änderung von Nr. 02.05 zu 02.07

3.01 Geschwindigkeit und Überhöhungstabelle mit 
Schwellenunterbau 30.09.2007 30.09.2007

3.02 Geschwindigkeit und Überhöhungstabelle mit 
Betonunterbau 30.09.2007 30.09.2007

3.03 Geometrische Gestaltung Gleis / Horizontal- und 
Vertikalgeometrie 30.09.2007 30.09.2007 16.01.2017 Änderung Normwerte AB-EBV Stand Juli 2016

4.01.01a Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.01b Systemschema Kurvensystematik Tramhaltestelle 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.02 Ausstattung Tramhaltestelle 29.06.2017 26.04.2018 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.03 Aufsicht und Schnitt Manövrierfläche für 
Rollstuhlfahrer bei Tramhaltestelle 24.01.2017 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.04 Situation Tramhaltestelle 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.05a Längenprofile Tram-Haltekantentypen, Normalfall 24.01.2017 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.05b Längenprofile Tram-Haltekantentypen, 
Teilerhöhungen (Kissen) und Minimalfall 24.01.2017 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.06 Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
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4.01.07 Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2017 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.08 Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit 
Mittelinsel 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.09 Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle ohne 
Mittelinsel 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.10 Normalprofil Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit 
Mittelinsel 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.11 Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit 
angehobener Fahrbahn 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.12 Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit 
angehobener Fahrbahn 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.13 Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit 
angehobener Velospur 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.14 Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Lichtinsel mit 
angehobener Velospur 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.01.20 Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 24.01.2014 23.11.2017 29.06.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.21 Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.01.30 Entwässerung im Haltestellenbereich, Allgemeines 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.01 Systemschema kombinierte Tram- und 
Bushaltestelle 29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.02
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH1, 
Normalfall, Bushalt fix - Im hinteren Bereich; SOK 
+0.27/+0.18 (1. Priorität)

29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.03a
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2a, 
Bushalt flexibel - Priorität Tram; SOK +0.27 (2. 
Priorität-Tram)

29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.03b
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2b, 
Bushalt flexibel - Priorität Bus; Haltekante SOK 
+0.18 (2. Priorität-Bus)

29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.04
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH3 in 
Kurvenlage mit grossem und kleinem Gleisradius 
(3. uns 4. Priorität)

29.06.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.02.05 Normalprofil kombinierte Tram- und Bushaltestelle 29.06.2017 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
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4.02.06 Kombinierte Tram- und Bushaltestelle; Isometrie 
KH1 29.06.2017 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.01a Systemschema und Hinweise zur Projektierung 
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.01b Systemschema und Hinweise zur Projektierung 
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.01c Systemschema und Hinweise zur Projektierung 
von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.02 Ausstattung Bushaltestelle 29.06.2017 26.04.2018 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.10
Manövrierfläche für Sehbehinderte und 
Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen mit hoher 
Haltekante (KSB+ h=22cm)

27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.11 FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, 
Vollausbau) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.12 FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, 
Kissen-lang; 15m) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.13 FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, 
Kissen-kurz; 9m) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.15 Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.16a Bushaltestelle; KSB+ h=22cm (FB1) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.16b Bushaltestelle; KSB+ h=22cm (FB2a/b) 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.21 BB1 (Busbucht, Vollausbau) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.22 BB2a (Busbucht, Kissen-lang; 15m) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.23 BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9m) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
4.03.25 Normalprofil Busbucht 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.30
Manövrierfläche für Sehbehinderte und 
Rollstuhlfahrer an Bushaltestellen mit normaler 
Haltekante (RN15 h=16cm)

27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.31 Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=16cm 
(Rückfallebene) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA

4.03.32 Busbucht mit RN15 h=16cm nach VSS 
(Rückfallebene) 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
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4.03.41 Lage der Steintypen für hohe Bushaltekanten 27.10.2016 23.11.2017 23.11.2017 Projektierungsrichtlinie BVB + TBA
5.03 Eigentrasse (Rasen, Schotter, Belag, Markierung) 30.09.2007 30.09.2007 31.05.2017 Änderung von Nr.05.05 zu 05.03, Masse in Meter

6.01 Seitliche Abstände zu kurzen und langen 
Hindernissen 30.09.2007 30.09.2007 31.05.2017 Ergänzung Mass Abstand Tramachse zu Parkfeld, 

Masse in Meter

7.02 Sicherheitsabstand der festen Anlagen zum 
Fahrdraht 30.09.2007 30.09.2007 12.01.2012 Text Desachsement entfernt

7.03 Sicherheitsabstand Bäume zum Fahrdraht 30.09.2007 30.09.2007
7.04 Fahrdrahthöhen 30.09.2007 30.09.2007 12.01.2012 Text Desachsement entfernt
8.01 Normweichen R20-R50 30.09.2007 30.09.2007
8.02 Normweichen R100-R150 30.09.2007 30.09.2007
8.10 Regelquerschnitt in Strasse mit Betonunterbau 30.09.2007 30.09.2007 16.01.2017 Neues Dämmmaterial
8.11 Regelquerschnitt mit Rasen und Betonunterbau 30.09.2007 30.09.2007 16.01.2017 Neues Dämmmaterial
8.12 Regelquerschnitt mit Schotterbau 30.09.2007 30.09.2007 16.01.2017 Neues Dämmmaterial
8.13 Gleisentwässerung 30.09.2007 30.09.2007
8.14 Dynamische Fahrgast Information (DFI) 27.06.2011 01.05.2012 14.07.2017
8.15 Billettautomat (BAR) 27.06.2011 01.05.2012 16.01.2017
8.16 BVB Normwartehalle Typ Mono 05.12.2011 01.05.2012 06.06.2017 Textänderung 
8.17 BVB Normwartehalle Typ Duplex 05.12.2011 01.05.2012 06.06.2017 Textänderung 
8.18 BVB Normwartehalle Typ Mono Combi 06.06.2017 06.06.2017
8.19 Haltestellen Stele 06.07.2017 06.07.2017
8.20 Tramtyp B4 1416-1506 / Anhänger 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.21 Tramtyp B4S 1416-1506 / Anhänger 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.22 Tramtyp Be 4/4 457-476 / Motorwagen 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.23 Tramtyp Be 4/4 477-502 / Motorwagen 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.24 Tramtyp Be 4/6 623-658 / Motorwagen 30.09.2007 30.09.2007
8.25 Tramtyp Be 4/6S 659-686 / Motorwagen 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.26 Tramtyp Be 6/8 301-328 (Combino) 30.09.2007 30.09.2007 08.09.2010 Ergänzung Bemassung Türen
8.30 Bustyp Kutsenits 851-857 / Mini-Bus 30.09.2007 30.09.2007
8.31 Bustyp MAN Normal-Bus 821-828 30.09.2007 30.09.2007 17.04.2012 Ergänzung Bemassung Türen
8.32 Bustyp MAN Gelenk-Bus 751-788 30.09.2007 30.09.2007 17.04.2012 Ergänzung Bemassung Türen
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8.33 Bustyp CITARO Normal-Bus 801-810 08.09.2010 01.05.2012
8.34 Bustyp CITARO Gelenk-Bus 08.09.2010 01.05.2012
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BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 01.01
Gesetzliche Grundlagen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

06.08.2010















> 2700 + i + a

MastMast

a    =  Kurvenerweiterung aussen  (siehe Nr. 02.06)
i     =  Kurvenerweiterung innen  (siehe Nr. 02.06)

s + a s + i + d

d    =  abhängig von der Überhöhung und der Hindernishöhe
s    =  Sicherheitsabstand nach BVB Richtlinie Nr. 06.01

d

b

a n

a

BA

a/2

e

elinearer Übergang

linearer Übergang

WA

b

a+n
a/2

a L

üA

üE/BA

e

e
linearer Übergang

linearer Übergang

Übergang Gerade in Bogen mit Übergangsbogen:

Übergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Übergangsbogen:

b    =  Halbe Breite der Grenzlinie der festen Anlagen bzw. des Lichtraumprofils
L    =  Länge des Übergangsbogens
e    =  Kurvenerweiterung innen und aussen von b
a    =  Drehzapfenabstand des massgebenden Fahrzeuges
          a = 7,00m bei Strassenbahnen
n    =  Äusserer Überhang des massgebenden Fahrzeuges
          n = 3,00m (AB-EBV 18 14 M)
üA  = Übergang Anfang
üE  = Übergang Ende
BA  = Bogenanfang
WA = Weichenanfang

a i ia

Kurvenaussenseite              Kurveninnenseite

Masse in mm

Masse in mm

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.07
Einfluss der Kurvenerweiterung Tram

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

27.05.2010







BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.03
Geometrische Gestaltung Gleis  /  Horizontal- und Vertikalgeometrie

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

16.01.2017



Autonomer Zugang mittels niveaugleichem Einstieg:

Zugang zu hinteren Türen 4-8 (Combino, Flexity) bzw. Türen 3-8 (Tango)

l) Systematik Perronkanten

max. 20.0cm

var.

Zugang mittels Klapprampe an Türe 2 mit Hilfestellung durch Personal der TU

Gerade

Die Höhe einer Tramhaltekante und die daraus resultierenden Spaltabstände sind abhängig von der horizontalen Gleisgeometrie im Haltestellenbereich

im Haltestellenbereich

Horizontale Gleisgeometrie Perron- / Tramhaltekante

horizontal (sh):

Spaltbreite /

vertikal (sv):

Spalthöhe /

max. 14.0cm  

h=27cm

h=27cm

h=27 cm

h=18 cm

max. 6.5cm

max. 7.5cm

max. 5.0cm

max. 5.0cm

max. 5.0cm

grossem Gleisradius

Kurvenlage mit 

radius nur bei hinteren Türen

Kurvenlage mit kleinem Gleis-

radius bei allen Türen

Kurvenlage mit kleinem Gleis-

Flexity / Combino

Tango

Tango

Flexity / Combino

Tango

Tango

Flexity / Combino

Flexity / Combino

Flexity / Combino

Tango

Hilfestellung durch Personal TU

Einsatz Klapprampe und

Zugang an Türe 2 mittels

5. Priorität: 

heutiger Ausgangssituation

Beginn der Prüfung bei Umbauten anhand

Begründung

Begründung

Begründung

Begründung

Begründung

Haltestelle in der Geraden

mit Spaltbreite (horiz.) ≤ 6.5cm
autonomer Zugang an allen Türen

1. Priorität:

mit Spaltbreite (horiz.) ≤ 6.5cm
autonomer Zugang an Türe 2

2. Priorität: 

ll) Beurteilungshilfe für die Umsetzung gemäss Verhältnismässigkeitsprinzip *)

mit Spaltbreite (horiz.) ≤ 7.5cm
autonomer Zugang an allen Türen

3. Priorität: 

mit Spaltbreite (horiz.) ≤ 7.5cm
autonomer Zugang an Türe 2

4. Priorität: 

Anmerkungen:

Diese Beurteilungshilfe ist nicht als Ersatz für eine Einzelfallbeurteilung unter Berücksichtigung des Verhältnismässigkeitsprinzips zu betrachten. *) 

**

**

**

**

**

**

h=27cm

h=27cm h=27cm

h=27cm

h=18cm

Haltestelle in der Geraden auf L≥13m

h=27cm

h=27cm h=27cm

h=18cm

h=18cm

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2 1

Haltestelle in grossem Gleisradius

Haltestelle in kleinem Gleisradius

**

**

**

**

**

Beim Flexity und Combino Tram befinden sich die Türen 1+8 in einer Fahrzeug-Anschrägung. Die horizontale Spaltbreite ist deshalb gegenüber den übrigen Türen erhöht.  

Haltestelle in grossem Gleisradius auf L≥13m
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1. Priorität

2. Priorität

3. Priorität

4. Priorität

5. Priorität

27

27

18

a)

b)

c)

1'500

120

50'000

a)

b)

c)

600

45

50'000

600

45

27

sv:sh:

5.0

5.0

14.0

≤
≤
≤

7.5

20.0

20.0

5.06.5 ≤

27  ≤ 5.0 ≤ 6.5

 ≤ 5.0

  ≤

1'500

120

120a)

b)

600

45

45a)

b)

50'000 1'500 50'000 600 

∞ 50'000∞

27

18

5.0

14.0

20.0

20.0

≤
≤

≤
>

27

27

≤ 
≤
>

1. Priorität

2. Priorität

3. Priorität

4. Priorität

5. Priorität

27

27

18

a)

b)

c)

50'000

a)

b)

c)

240

40

50'000

240

40

27

5.0

5.0

14.0

≤
≤
≤

7.5

20.0

20.0

5.05.0 ≤

27  ≤ 5.0

 ≤ 5.0

  ≤

110a)

b)

240

40

40a)

b)

50'000 50'000 240 

∞ 50'000∞

27

18

5.0

14.0

20.0

20.0

≤
≤

≤
>

27

27

≤ 
≤
>

 ≤ 5.0

625

110

50'000

625

110

625

110

 ≤ 7.5

625

1)

1)

1)

1)

2)

1)

(Tango)1+2Türe

(Flexity / Combino)1-3Türen

2)

 ≤ 7.5

50'000

1'500

120

Tramtüren

vordere

Tramtüren

hintere

Tramtüren

vordere

Tramtüren

hintere

Spezialfall mit Rasen / SchotterTramtrassee 

 5.0 ≤ 7.5 ≤

 ≤  5.0 7.5 ≤

Standardfall mit Asphalt-/ BetonbelagTramtrassee 

[cm]

InnenkurveAussenkurve 

[m][m] [cm]

Spaltmasse TramHöhe TS30
ab SOK

sv:sh:

[cm]

InnenkurveAussenkurve 

[m][m] [cm]

Spaltmasse TramHöhe TG30
ab SOK

Tramtüren

vordere

Tramtüren

hintere

Tramtüren

vordere

Tramtüren

hintere

mit Einsatz Klapprampe unter Hilfestellung durch Personal TU

∞ > R ≥ 50'000 ∞ > R ≥ 50'000

 > R ≥  > R ≥ 

 > R ≥ 
 > R ≥  

 > R ≥ 
 > R ≥ 

50'000 > R ≥ 1'500

 > R ≥

 > R ≥  > R ≥ 
 > R  > R  

 > R ≥ 

50'000 > R ≥   600

∞ > R ≥ 50'000 ∞ > R ≥ 50'000

 > R ≥  > R ≥ 

 > R ≥ 
 > R ≥  

 > R ≥ 
 > R ≥  

50'000 > R ≥ 625 50'000 > R ≥ 240

 > R ≥  > R ≥

 > R ≥  > R ≥ 
 > R   > R 

sv: Spalthöhe (vertikal)

sh: Spaltbreite (horizontal)

 > R  > R

 > R  > R

Anwendung nur in Absprache und mit Freigabe durch MOB, S&A-P/GSV, TBA/I-P, BVB

3)

18  ≤ 14.0> 7.5

18
2)

> 7.5  ≤ 14.0

3)
1'500 > R 

3)
600 > R 

3)
625 > R 

3)
240 > R 

TS30

(4.01.21) vorgesehen werden. Für Haltestellen mit einem geraden Randstein TG30 ergeben sich gegenüber dem Standardfall reduzierte Grenzradien und Spaltbreiten:

Für Tramhaltestellen mit einem Rasen oder Schotteraufbau im Gleiskörper (keine Befahrung durch Strassenfahrzeuge möglich) kann ein gerader Randstein TG30 

Anmerkungen: Legende:

TG30

Beim Flexity und Combino Tram befinden sich die Türen 1+8 in einer Fahrzeug-Anschrägung. Die horizontale Spaltbreite ist deshalb gegenüber den übrigen Türen erhöht.  

Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit kleinem Ausrundungsradius ist die vertikale Lage der Türen zu prüfen. 

wird die Haltekantenhöhe von SOK +0.18m über den gesamten Haltestellenbereich konstant angewendet. 

Falls bei den vorderen Türen eine Tramhaltekante mit einer Höhe von SOK +0.18m erforderlich ist, 

vordere Tramtüren (L=13m):

definierten Prioritäten folgende geometrische Randbedingungen in Bezug auf die Gleisradien und die Spaltbreiten resp. Spalthöhen:

Für Tramhaltestellen mit einem schrägen Randstein TS30 (4.01.20) ergeben sich aufgrund der Systematik der Perronkanten (I) und den in der Beurteilungshilfe (II) 
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11.50

12.50

16.50

16.50

Masse in m

2.503.507.00

2.503.507.00

2.504.508.50 3.00

2.505.509.004.003.50 3.00

SB AKStele

Ausstattungsgrad I

(BAR)

AKStele

AKStele DFI

Stele DFI

WH mono

WH Duplex

SB

Ausstattungsgrad II

(ZB)

(ZB)

(ZB)

Anmerkungen:

WH Combi

:Abfallkübel

:Billettautomat

:

:Sitzbank

:Wartehalle

:Zeitungsboxen

AK

BAR

DFI

SB

WH

ZB

Ausstattungsgrad III

(BAR)

(BAR)

(BAR)AK(AK)

-

zu berücksichtigen. Infolgedessen kann bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet werden.

Die Manövrierfläche und die hindernisfreie Fläche (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind gemäss 4.01.03 resp. 4.03.30

-Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil 

-

nach Möglichkeit beibehalten werden.

Die Anordnung der Möblierung ist situativ zu überprüfen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte

Dynamische Fahrgastinformation

Legende Haltestellenausstattung:

der Haltenstellen-Ausstattung des Kantons Basel-Stadt.

(Ausnahme: Haltestellen welche von Kleinbussen bedient werden).

Grundsätzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomat ausgerüstet werden-

(ZB)

Für Bushaltestelle siehe 4.03.02

Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten für Tram- und Kombihaltestellen

Ausstattungsgrad IV

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)Personenfrequenz: < 300

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)Personenfrequenz: 300 - 599

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)Personenfrequenz: 600 - 899

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)Personenfrequenz: > 900
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Masse in m

SOK ±0.00
+0.18 +0.27

SOK ±0.00

H
a
lt

e
b
a
lk

e
n

(Rollstuhleinfahrtsfläche)

Rollstuhl

Manövrierfläche

H
a
lt

e
b
a
lk

e
n

Aufmerksamkeitsfeld entsprechend VSS SN 640 852

Klapprampe

(Rollstuhleinfahrtsfläche)

Manövrierfläche Rollstuhl

taktile Markierung der Haltekante (weiss, b=0.33m)

)
**

Überqueren des Gleiskörpers zulässig Überqueren des Gleiskörpers nicht zulässig

1)

Zugang mit Klappram pe

Schnitt Haltekante SOK +0.18

autonom er Zugang

Schnitt Haltekante SOK +0.27

hindernisfreie Fläche

ohne / mit Abschrankung

Sicherheitszuschlag für Inselhaltestellen

Aufmerksamkeitsfeld entsprechend VSS SN 640 852

ohne / mit Abschrankung

für Inselhaltestellen

Sicherheitszuschlag 

(Rollstuhleinfahrtsfläche)

Manövrierfläche Rollstuhl

ohne / mit Abschrankung

für Inselhaltestellen 

Sicherheitszuschlag

ohne / mit Abschrankung

für Inselhaltestellen 

Sicherheitszuschlag

[...] Minimalmasse

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m)

Anm erkungen:

)
***

5
Mass=Reduktion um -0.01

Bei Anwendung mit TG30:

5
Mass=Erhöhung um +0.01

Bei Anwendung mit TS30:

(Durchfahrbreite Rollstuhl)

in Ausnahmefällen um 0.10m reduziert werden.

Tango-Tram bedient werden, kann das Mass 

Bei Haltestellen, welche nicht durch das 

[1.40]

2.00

0.25 / 0.30

0.90

+e
5

1.23
)

**

6.35 6.00 6.00

 

1)

[1.40]

X=2.00

[2.30]

X=2.90

0.25 / 0.30

)
+e**

5
1.23

6.955.40 [4.00]

X

1.60

0
.3

0
0
.2

5
 /

6.95

X
0
.3

0
0
.2

5
 /

1)

Gleisachse

6.35

0.90

0.90

1.60

[
1

.2
0

]

an Türe 2 mit Rollstuhl

Erweiterung für beidseitigen Zugang Falls möglich:  

an Türe 2 mit Rollstuhl

für beidseitigen Zugang 

Falls möglich: Erweiterung 

[
1

.2
0

]

[
0

.9
0

]

[
0

.9
0

]

)
+

e
 *

*
*

5
1

.9
6

)
1

.6
6

+
e
 *

*
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e
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*
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*
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[...] Minimalmasse

kleinen Ausrundungsradien ist die vertikale Lage der Türen zu prüfen. 

Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit -

VORABZUG vom 31.05.2017

1. Normalfall 7
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+0.27+0.27

SOK ±0.00SOK ±0.00
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[4.00]

≥5.00 Nutzlänge Haltekante L≥45.00  (in Ausnahmefällen: Haltekante L=43.00, bei allen Türen)

Haltekante weglassen (-12.00)

bei Flexity kurz

5.00≥

[4.00]

6.35

5.40

[4.00]

fläche)

(Rollstuhleinfahrts-

stuhl L=5.40m [4.00]

Manövrierfläche Roll-
6.00

6.95

Türe 2 mit Rollstuhl

seitigen Zugang  an

Erweiterung für beid-

Falls möglich: 

bei Flexity kurz

Nutzlänge Haltekante L=33.00

Ra
mpe
  4
-6%

a=0.03 a=0.03
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Tramtyp Tango

Türposition 7
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6.95

fläche)

(Rollstuhleinfahrts-

stuhl L=5.40m [4.00]

Manövrierfläche Roll-

6.006.35

[4.00]

5.40

+0.18

H
a
lt
e
b
a
lk
e
n

Türe 2 mit Rollstuhl

seitigen Zugang an 

Erweiterung für beid-

Falls möglich: 

Einfahrtsbereich

erforderlicher

G
le
is
a
c
h
s
e

(+0.05 bis +0.10 ab SOK)

min. a=0.03 / max. a=0.08

nur in Ausnahmefällen!

Ausfahrten (am Haltestellenende)

Mögliche Absenkung z.B. für Ein- und 

4-6% 

max.
 4.

0%

4-6
%

4-6%4-6
%

a=0.03

a=0.03

Einfahrtsbereich

erforderlicher

[...] Minimalmasse

a=0.03

a=0.03

≥13.00 Kissen

m
ax. 4%

m
ax
. 4

%

m
ax. 4%

m
ax
. 4

%

[4.00]

≥5.00 Nutzlänge Haltekante L≥45.00  (in Ausnahmefällen: Haltekante L=43.00, bei allen Türen)

Haltekante weglassen (-12.00)

bei Flexity kurz

bei Flexity kurz

Nutzlänge Haltekante L=33.00

5.00≥

[4.00]

  kleinen Ausrundungsradien ist die vertikale Lage der Türen zu prüfen. 

- Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit 

VORABZUG vom 31.05.2017

erforderlich

Einsatz der Klapprampe 

3. Minimalfall
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 Schnitt Absenkungen

2. Teilerhöhung 

minimalen Länge von 13m

ein Kissen mit einer 
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Trottoir

Fahrbahn

Fahrbahn

Trottoir

B
E

B
A

B
A

~64.00

B
E

≥5.00≥5.00

min. Abstand BE

*10.00

min. Abstand BA

*10.00

min. Abstand BA

*10.00

min. Abstand BE

*10.00

Perronbreite siehe 4.01.03 und 4.01.07[4.00]
[4.00]

- Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

gesamte Haltestellenbreite)

(bei Inselhaltestellen über 

Aufmerksamkeitsfeld

ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen"

"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgeländer mit und 

Anordnung von Schutzgeländer gemäss Dokument 

≥45.00

Strasse

Geschwindigkeit

Signalisierte

Tram

geschwindigkeit

Einfahr-

50 km/h

30 km/h

≥ 250 m**

≥ 120 m**

40 km/h** (30)

30 km/h** (20)

** siehe AB-EBV Art. 17M

 Rmin.

Radius

minimaler

minimalen Einfahrtsradien zu berücksichtigen:

Aus betriebstechnischen Gründen sind folgende 
1)

1)
Bogen Rmin 

1)
Bogen Rmin 

[...] Minimalmasse

4-6%

4-6%

4-6%

4-6%

Anm erkungen:

(siehe 02.07, AB-EBV)

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante*

Masse in m

(weiss, b=0.15m)

optische Markierung der Haltekante

zu prüfen. 

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

info 36-VT  (unter Einhaltung der erforder-

mäss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-

samkeitsfelder sind lediglich schematisch 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerk-

+0.03

+0.03

+0.03

+0.03+0.27

SOK ±0.00

+0.27
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B
V

B
  

N
o

rm
w

a
rt

e
h

a
ll

e
  

+0.27

 Fahrbahn B1

1.35+e

≥0.30

Tiefe Haltekante + 0.18

B2

+0.18

(abgesenkt)

≥0.30

Fahrbahn 

SOK ±0.00

min. 1.35+e

%-(3)2
% *-(4)2

%-(3)2

)
**

)
**

% *-(4)2

TS30 

min. 1.75+e

Bereich

hindernisfreier

siehe B1

Zuschläge:

G
le

is
a
c
h
s
e

G
le

is
a
c
h
s
e

)
**

1)

)
*

mit Abschrankung bei Inselhaltestellen

In Ausnahmefällen bis 6%

1
)

S
c
h

u
tz

g
e
lä

n
d

e
r 1
)

S
c
h

u
tz

g
e
lä

n
d

e
r 

8.10, 8.11 und 8.12

Gleisoberbautypen siehe 

%2

+e
5

1.23 +e
5

1.23

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

Breite 1  (B1) Breite 2  (B2)
Hohe Haltekante + 0.27

Minimalfall (exkl. ES) ≥1.70 mit Geländer / ≥1.65 ohne 

Normalfall (inkl. ES)   ≥2.30 mit Geländer / ≥2.25 ohne

ES = Rollstuhl inkl. kuppelbarem elektrischem Antriebsgerät / Behinderten-Elekroscooter

+1.20 bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

+0.70 bei mässiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

Zuschläge:

 

Minimalfall (exkl. ES) ≥2.60 mit Geländer / ≥2.55 ohne

Normalfall (inkl. ES) ≥3.20 mit Geländer / ≥3.15 ohne

TS30

Anm erkungen:

≥ +2.85

%2 SOK ±0.00

)
1.66+e **

)
1.66+e **

5
Mass=Reduktion um -0.01

Bei Anwendung mit TG30:

optische Markierung

werden  (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS)

Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen 

kann bis zu einer Randsteinhöhe von h=0.16m dem 

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse) 

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante 

Fahrbahn-Breite (mit Bus nach VSS)

5
min. 2.01

mit Bus: 

Spritzschutz auf Inselhaltestellen" 

keit von Schutzgeländer mit und ohne 

Dokument: "Beurteilung der Notwendig-

Anordnung von Schutzgeländer gem.

(nur in Ausnahmefällen)

-0.10 bei Haltestellen, welche nicht vom Tango-Tram bedient werden 

Reduktion:

Masse in m
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Trottoir

Fahrbahn

Fahrbahn

Trottoir

Aufmerksamkeitsfeld

1.50 m≥Mittelinsel 

min. Abstand BA

B
A

min. Abstand BE

B
E

-

verschoben werden.

rückwärtigen Bereich (Bsp. an Gebäudefassaden) 

Je nach Situation kann die Möblierung in den 

erfolgt nach 4.01.02

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle

-

*

1)
S-Bogen Rmin 

1)
S-Bogen Rmin 

Strasse

Geschwindigkeit

Signalisierte

Tram

geschwindigkeit

Einfahr-

≥ 250 m**

≥ 120 m**

40 km/h** (30)

30 km/h** (20)

** siehe AB-EBV Art. 17M

 Rmin.

Radius

minimaler

minimalen Einfahrtsradien zu berücksichtigen:

Aus betriebstechnischen Gründen sind folgende 
1)

50 km/h

30 km/h

B
E

[4.00]

≥45.00

[4.00]
B

A
Perronbreite siehe 4.01.03 und 4.01.07

[...] Minimalmasse

4-6%

4-6%

4-6%

4-6%

Anm erkungen:

(siehe 2.07, EB-EBV)

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante

Masse in m

*10.00*10.00

min. Abstand BA

*10.00

min. Abstand BE

*10.00

≥5.00 ≥5.00

(weiss, b=0.15m)

optische Markierung der Haltekante

P

P

P

P

zu prüfen. 

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

info 36-VT  (unter Einhaltung der erforder-

mäss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-

samkeitsfelder sind lediglich schematisch 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerk-

+0.27

+0.27

+0.08

+0.03

+0.03+0.03

+0.03

SOK ±0.00

SOK ±0.00
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Fahrbahn

Fahrbahn

Trottoir

Trottoir var.

var.

var.

var.

Aufmerksamkeitsfeld

min. Abstand BAB
A

min. Abstand BE B
E

verschoben werden.

rückwärtigen Bereich (Bsp. an Gebäudefassaden) 

Je nach Situation kann die Möblierung in den 

erfolgt nach 4.01.02

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle-

-

*

min. Abstand BE

B
E

min. Abstand BA

B
A

1)
S-Bogen Rmin 

1)
S-Bogen Rmin 

Strasse

Geschwindigkeit

Signalisierte

Tram

geschwindigkeit

Einfahr-

≥ 250 m**

≥ 120 m**

40 km/h** (30)

30 km/h** (20)

** siehe AB-EBV Art. 17M

 Rmin.

Radius

minimaler

minimalen Einfahrtsradien zu berücksichtigen:

Aus betriebstechnischen Gründen sind folgende 
1)

50 km/h

30 km/h

[...] Minimalmasse

4-6%

4-6%

4-6%

4-6%

Anm erkungen:

(siehe 2.07, EB-EBV)

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante

Masse in m

* 10.00

5.00≥

[4.00]

≥45.00 5.00

[4.00]

≥

* 10.00

*10.00*10.00

(weiss, b=0.15m)

optische Markierung der Haltekante

zu prüfen. 

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-

mäss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-

samkeitsfelder sind lediglich schematisch 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerk-

+0.03 +0.03

+0.03+0.03

SOK ±0.00

SOK ±0.00

+0.27

+0.27
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Masse in m
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G
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G
le
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a
c
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mit Abschrankung bei Inselhaltestellen

In Ausnahmefällen bis 6%

)
**

)
*

Anm erkungen:

5
Mass=Reduktion um -0.01

Bei Anwendung mit TG30:

+0.27

Trottoir

+0.18

SOK ±0.00

Fahrspur-Breite nach VSSFahrspur-Breite nach VSS

+0.08

 

-(3)% *2

-(4)% *2

%-(4)2

%-(3)2

+e
5

1.23 +e
5

1.23Trottoir

min. 1.75+e

Mittelinsel

Variante mit

min. 1.50

Bereich

hindernisfreier

8.10, 8.11 und 8.12

Gleisoberbautypen siehe 

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

%2

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

 ≥ +2.85

TS30
(abgesenkt)
TS30 

2% SOK ±0.00

)
1.66+e **

)
1.66+e **

)
**

)
**

optische Markierung

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante
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Fahrbahn

Trottoir

Rampen Auf- und Abfahrt

Bodenreflektoren im Bereich der 

Die Lichtinsel ist nur dann vorzusehen, wenn keiner der

übrigen Haltestellentypen sinnvoll angewendet werden kann.

~62.00

Rampen Auf- und Abfahrt

Bodenreflektoren im Bereich der 

Flexible Leitpfosten am Rand Flexibler Leitpfosten am Rand

(VSS SN 640 852)

Aufmerksamkeitsfeld 

"Entwurf des Strassenraumes"

gemäss VSS SN 640 213

Rampenausbildung

VSS SN  640 511 b "Griffigkeit" 

Fahrbahnoberfläche"  

VSS SN 640 510 c "Eigenschaften 

Minimale Griffigkeit gem. 

LSA

≥45.00

-

mit einem hellen Grauton

"Entwurf des Strassenraumes"

gemäss VSS SN 640 214

Strassenoberfläche (FGSO)

kontrastreiche farbliche Gestaltung

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02-

Anm erkungen:
Masse in m

%3-4 %3-4

(weiss, b=0.15m)

Sicherheitslinie

zu prüfen. 

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-

mäss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-

samkeitsfelder sind lediglich schematisch 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerk-

+0.27

SOK ± 0.00
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Masse in m

Rampenbereich 1 : 25

Detail Randsteinkante im

**)

Fahrbahn darf über die Sicherheitslinie ragen.

Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils der 

 
5

Mass=Reduktion um -0.01

Bei Anwendung TG30: 

Fahrbahnbreite:

+0.27

Rollstuhl)

(Durchfahrbreite

Bereich

hindernisfreier

Absatz

min. 1.20

%1-(3)%-(4)2

%-(3)2

Sicherheitslinie

Leitpfosten

Flexibler

Im Rampenbereich

mit Bodenreflektoren
Sicherheitslinie b=0.15

1.66+e

G
le

is
a
c
h
s
e

bereich
Trottoir / W arte-

0.35

0.30

a=0.03m

%2SOK ±0.00

+e
5

1.23  
)

**

 
)

**

(weiss, b=0.15m)

Haltestellenbereich

mit Individualverkehr neben dem Gleis

Fahrbahn-Breite nach VSS (Lichtinsel)
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~62.00

≥45.00

%3-4

Masse in m

VSS SN 640 852 zu prüfen. 

erforderlichen Sichtweiten) resp. 

info 36-VT  (unter Einhaltung der 

VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

ordnung ist situativ gemäss 

schematisch dargestellt. Die An-

merksamkeitsfelder sind lediglich 

Fussgängerstreifen und deren Auf-

(weiss, b=0.15m)

Sicherheitslinie

Velospur

Trottoir

"Entwurf des Strassenraumes"

gemäss VSS SN 640 213

Rampenausbildung

Die Velo-Lichtinsel ist nur dann vorzusehen, wenn folgende Kriterien erfüllt sind:

VSS SN  640 511 b "Griffigkeit" 

Fahrbahnoberfläche"  

VSS SN 640 510 c "Eigenschaften 

Minimale Griffigkeit gem. 

Fussgänger-Symbol

Gefahrensignal mit 

Bodenmarkierung:

- Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02

(VSS SN 640 852)

Aufmerksamkeitsfeld 

LSA

SOK ± 0.00

+0.27

Fig. Nr. 2.63.1

'Gemeinsamer Rad- und Fussweg'

und Vorschriftssignal 

Fig. Nr. 1.30 mit Zusatztext 'Haltestelle'

Gefahrensignal 'Andere Gefahren' 

Signalisation:

%3-4

mit einem hellen Grauton

"Entwurf des Strassenraumes"

gemäss VSS SN 640 214

Strassenoberfläche (FGSO)

kontrastreiche farbliche Gestaltung

Anm erkungen:

Velospur

- Geringes bis moderates Fahrgastaufkommen mit ≤ 3'000 Ein-/ und Aussteigende pro Tag (durchschnittlicher W erktagsverkehr pro Teilhaltestelle)

b ≥ 6.0m bei normalem Fussgängeraufkommen (>500 Pers. pro Tag)

b ≥ 5.0m bei schwachem Fussgängeraufkommen (≤500 Pers. pro Tag)- Verfügbare Breite im Haltestellenbereich:

- Haltestelle in Seitenlage, an deren Haltekante eine Veloroute (Basisroute, Pendlerroute) vorbeiführt 
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+0.27

Absatz

%1-(3)%-(4)2

%-(3)2

Fahrbahnbreite:

Fahrbahn darf über die Sicherheitslinie ragen.

Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils der 

1.60 Bereich

hindernisfreier

5
2.02

min. 1.20

breite Rollstuhl) 

(Durchfahr-

0.35

0.30

Masse in m

a=0.03m

SOK ±0.00 %2

+e
5

1.23
)

**

)
**1.66+e

G
le

is
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(weiss, b=0.15m)

Sicherheitslinie 

Haltestellenbereich

bereich
Trottoir / W arte-

Breite
Velospur-

Rampenbereich 1 : 25

Detail Randsteinkante im

**)

5
Mass=Reduktion um -0.01

Bei Anwendung TG30:
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166 + e = optische Markierung der Haltekante
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50

7
5

MOB, S&A-P / GSV, TBA / I-P, BVB angewendet werden

Der Tramstein TG30 darf nur in Absprache und mit Freigabe durch 

122 + e = Gleisachse

58a):

35b):

 + e = Taktile Markierung der Haltekante
5

196a):

 + e = Optische Markierung der Haltekante
5

164b):

a):  2830

b):    5 

2
7

≥
7
0

+27

losgelöst.

von der Haltekantenkonstruktion 

mit und ohne Erschütterungsschutz 

Gleistragplatte

+18

30≥10 20

≥
2
0

5
0

vibriert

Beton NPK-E

mit Rasen / Schotter

Spezialfall

SOK ±0

m
in
. 
1
2

≤ 2% ≤ +2

Anpassung an das jeweilige Schienensystem

Spezialfall

Haltestelle / TrottoirTramtrassee

G
le
is
a
c
h
s
e

nach AB-EBV 34 (2.2.3.2)

Überqueren des Gleiskörpers

der Haltekante (b=15cm)  

optische Markierung entlang 

falls zulässig:b)

der Haltekante (b=33cm)

Sicherheitslinie (taktil) entlang 

falls nicht zulässig:a)
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rb
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Längsgefälle1.)

Strassensammler (SA)

Strassensammler (SA)

← i ≥ 2%

Quergefälle2.)

Für die Entwässerung im Tramhaltestellenbereich sind folgende Grundsätze zu beachten:

Gleisabsenkungen (Wannen)3.)

← i < 2%

Gleissystem / Schienensystem4.)

Fall 1

Fall 2

Fall 3

Gleisentwässerungskästen

Betonbelag

Asphalt -/

Gleisentwässerungskasten

Bäume / Bepflanzung5.)

i ≥ 2%
Längsgefälle

i < 2%

Längsgefälle

durch Blüten oder Laub die Anzahl der Entwässerungskästen resp. Einlaufschächte zu erhöhen.

Bei der Anordnung von Bäumen im Haltestellenbereich ist aufgrund der Verstopfungsgefahr der Entwässerung

Abflusswirksame Fläche6.)

min. 3 Gleisentwässerungen pro Haltestelle

Gleisabsenkung

mit i < 1% und/oder

Haltestellen

mit i < 2%

Haltestellen

mit i ≥ 2%
Haltestellen

Rasen/Schotter

Haltestellen mit 

Anwendung

Bodenaufbau

abhänging vom 

Abflusskapazität

Massgebende Regenintensität7.)

im Haltestellenbereich erforderlich. 

Zusätzliche Oberflächenentwässerung

q = 2 %

Gleisentwässerungskästen vorzusehen.

eingängen) ist eine ausreichende Entwässerung durch zusätzliche 

Bei Gleisabsenkungen (z.B. zur Gewährleistung von best. Haus-

sammler ausserhalb der Tramhaltestelle.

über das Längsgefälle in die Strassen-

Die Oberflächentwässerung erfolgt 

Schotter

Rasen / 

sind im Haltestellenbereich nicht zulässig. Bestehende Gossen im Haltestellenbereich sind zwingend aufzuheben.

Die abflusswirksame Fläche ist im Haltestellenbereich so gering wie möglich zu halten. Gossen (Abflussrinnen von Dachentwässerungen) 

- Abflusskoeffizient:  ψ=0.9  (Strasse mit Asphaltbeton- oder Betonbelag) 

= 358 l/s ˣ hat=5,T=5Massgebende Regenintensität iWiederkehrperiode T=5 Jahre;Regendauer t=5min; - Wannen:

= 222 l/s ˣ hat=5,T=1Massgebende Regenintensität iWiederkehrperiode T=1 Jahr: Regendauer t=5min; - Allgemein: 

Die massgebende Regenintensität ist situativ zu bestimmen, wobei in der Regel folgende Bemessungswerte zu berücksichtigen sind:

SOK

schiene angeordnet werden.

Quergefälle von q = 2% gegen die aussenliegende Tram-

Betonbelag mit Durchgangsverkehr Bus, MIV, LV), muss ein 

Bei Haltestellen mit einem Randstein vom Typ TS30 (Asphalt-/

System

kasten  3-fach

Entwässerungs-

(zwischen Schienen)

kasten - gross

Entwässerungs-

(an Schienen)

kasten - klein

Entwässerungs-

Gleiskörper

Versickerung über

system

Entwässerungs-

29.06.2017

Entwässerung im Haltestellenbereich, Allgemeines

4493-079 Schema

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.30

Widerruf23.11.2017
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Normalfall:1. Priorität

3. Priorität

4. Priorität

2. Priorität-Tram

2. Priorität-Bus

Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

der Haltekante

Bushalt fix - im hinteren Bereich 

Kombihaltestelle KH1 

Haltekante SOK +0.27m

Bushalt flexibel - Priorität Tram

Kombihaltestelle KH2a

Haltekante SOK +0.18m

Bushalt flexibel - Priorität Bus

Kombihaltestelle KH2b

Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

Bushalt fix - im hinteren Bereich

und ≥ 600m innen ≥ 1'500m, RaussenR

Kombihaltestelle KH3 im Kurvenbereich

Haltekante SOK +0.18m

Bushalt flexibel 

und/oder < 600m innen < 1'500m, RaussenR

Kombihaltestelle KH3 im Kurvenbereich

Kurvenlage mit grossem Gleisradius:

Kurvenlage mit kleinem Gleisradius:

h = 0.27m

h = 0.18m

h = 0.27m

h = 0.18m

h = 0.27m

h = 0.18m

h = 0.18m

Masse in m

R ≥ 50'000

R ≥ 50'000

R ≥ 50'000

 ≥ 600innen50'000 > R

 ≥ 1'500aussen50'000 > R

 < 600innenR

 < 1'500aussenR
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Systemschema kombinierte Tram- und Bushaltestelle
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Bus (fix)

Tram

Tram

Bus

Bus

Tram

Tram

Tram

Bus

Bus (fix)



P

Trottoir Trottoir

best.

Legende Haltestelle:

best.
best.

4.205.40 6.955.40

min. 4.00

best.

AF

AF

AF

P

1)

2)

Darstellung für Einfachhaltestellen- 

(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert)  

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes- 

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02- 

3)

Positionierung Bus unter Berücksichtigung der Lage der Manövrierfläche und der Möblierung

[...] Minimalmasse

{...} Werte mit 6% Gefälle

Kaphaltestelle

mit Längsparkierung

Kaphaltestelle

a=0.03 a=0.03

Details Manövrierfläche siehe 4.01.03 und 4.03.30

AF

Trottoir
Trottoir

Anmerkungen:

Masse in m

Tram

Tramstein, schräg (h=0.27/0.18m ab SOK)TS: 

Haltebalken Tram: HT

BogenendeBE: 

BogenanfangBA: 

Aufmerksamkeitsfeld: AF

Tram

Tram Tram

Minimale Kissenlänge L ≥13.00m

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung 

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV)*

resp. VSS SN 640 852 zu prüfen.

(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten) 

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT 

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss 

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-

Bus

Bus

HT

HT

BABE

BE BA

{2.50}

*10.0010.00*

 ≥ 1'500maussenR ≥ 600m;innenR

1.50

{1.00}

[4.00]

≥ 5.00

[4.00]

≥ 5.00

TS30, SOK +0.18

TS30, SOK +0.18 TS30, SOK +0.27

für Gleisachse:

1.60

a=0.12
SOK +0.18

SOK +0.27 SOK +0.27
SOK +0.18

a=0.12

für Bus (und Tram)

Haltekante SOK +0.18

für Tram

Hohe Haltekante SOK +0.27

TS30, SOK +0.27

≥45.00

2)
26.25 

3.75 
3)

24.00 / [13.00] 2.25 
3)

18.75 / 29.75 

4-6% 4% 4-6%

 

 

2.25

{1.50}

 
1)

+0.25 

2.00 [1.40]

 
1)

+0.25 

2.90 [2.30]

2.25

{1.50}

AF
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P P

Trottoir

Trottoir
Trottoir

best.
best.

best.

Legende Haltestelle:

AF

Darstellung für Einfachhaltestellen- 

(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert)  

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes- 

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02- 

1)

AF

AF

AF

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse[...]

TS30, SOK+0.27

2)

Kaphaltestelle

mit Längsparkierung

Kaphaltestelle

TS30, SOK+0.27 TS30, SOK+0.27

Positionierung Bus unter Berücksichtigung der Lage der Manövrierfläche und der Möblierung

a=0.03a=0.03
best.

Trottoir

Anmerkungen:

Details Manövrierfläche siehe 4.01.03

Tramstein, schräg (h=0.27m ab SOK)TS: 

Haltebalken Tram: HT

Haltebalken BusHB:

BogenendeBE: 

BogenanfangBA: 

Aufmerksamkeitsfeld: AF

Tram Tram

Tram Tram

Masse in m

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung 

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV) *

zu prüfen.

forderlichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der er-

Die Anordnung ist situativ gemäss VSS SN 640 241 

felder sind lediglich schematisch dargestellt. 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksamkeits-

[4.00]
Bus

Bus

Bus

Bus

 ≥ 600m;innenR

HT

HB

HT

2.25

{1.50}

2.25

{1.50}

für Tramgleisachse:

BE BA

{2.50}{2.50}

* *

[4.00]

≥ 5.00

[4.00]

≥ 5.00

3.75

10.0010.00 ≥45.00

3.75≥45.00

BABE

2)
26.25 

SOK +0.27

a=0.12

SOK +0.27

a=0.12

für Tram und Bus

Haltekante SOK +0.27

 ≥ 1'500maussenR

4-6% 4-6%

  

4.205.40 6.955.40

4.205.40

2.00 [1.40] 2.00 [1.40]
1)

+0.25 
1)

+0.25 

1.60

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112

0 5 20 m10 15
1:2504493-032
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P

Trottoir

Trottoir

best. best.
best.best.

Legende Haltestelle:

[1.00] [1.00]

AF AF
Trottoir

P

Masse in m

Darstellung für Einfachhaltestellen- 

(bei vorhandenem Aufmerksamkeitsfeld wird der HB nicht markiert)  

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes- 

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02- 

1)

AF

AF

Positionierung Bus unter Berücksichtigung der Lage der Manövrierfläche und der Möblierung
2)

Kaphaltestelle

mit Längsparkierung

Kaphaltestelle

1)
+0.25 

2.90 [2.30]
1)

+0.25 

2.90 [2.30]

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse[...]

Details Manövrierfläche siehe 4.01.03 und 4.03.30

TS30, SOK +0.18

TS30, SOK+0.18 TS30, SOK +0.18

a=0.03
a=0.12 a=0.12

a=0.03

für Tram und Bus

Haltekante SOK +0.18

Trottoir

Anmerkungen:

Tramstein, schräg (h=0.18m ab SOK)TS: 

Haltebalken Tram: HT

Haltebalken BusHB:

BogenendeBE: 

BogenanfangBA: 

Aufmerksamkeitsfeld: AF

TramTram

Tram Tram

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung 

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 02.07, AB-EBV)*

zu prüfen.

forderlichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

und bfu Kurzinfo 36-VT  (unter Einhaltung der er-

Die Anordnung ist situativ gemäss VSS SN 640 241 

felder sind lediglich schematisch dargestellt. 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksamkeits-

[4.00]
BusBus

Bus Bus

HB

HT

HT

für Tramgleisachse:

BE BA

BE BA

{1.50}

2.252.25

{1.50}

[4.00]

≥ 5.00

[4.00]

≥ 5.00

**10.00

 ≥ 600m;innenR

10.00

1.501.50 ≥45.00

≥45.00

SOK +0.18 SOK +0.18

 ≥ 1'500maussenR

4-6% 4-6%

6.955.404.205.40

4.205.40

  

2)
26.25 

1.60
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best. best.
best.

Legende Haltestelle:

best.

Rechtskurve

Innenkurve / 

Linkskurve

Aussenkurve / 

Rechtskurve

Innenkurve / 

Linkskurve

Aussenkurve / 

flexibel

 Bushalt und / oder

   <   600minnenR 

< 1'500m
   aussenR 

SOK +0.27/+0.18

Haltekante

SOK +0.18

Haltekante

Die Möblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02- 

AF
AF

AF

AF

AF
AF

AF AF

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse[...]

1)
Details Manövrierfläche siehe 4.01.03 und 4.03.10

Anmerkungen:

Positionierung Bus unter Berücksichtigung der Lage der Manövrierfläche und der Möblierung
2)

3)

AF AF

a=0.03

best.
a=0.03best.

im hinteren Bereich

Bushalt fixund 

   ≥   600minnenR 

≥ 1'500m
   aussenR 

Tramstein, schräg (h=0.27/0.18m ab SOK)TS:

Haltebalken TramHT:

Haltebalken BusHB:

BogenendeBE:

BogenanfangBA:

AufmerksamkeitsfeldAF:

Masse in m
Minimale Kissenlänge L ≥13.00m

grossem Gleisradius

Kurvenlage mit 

kleinem Gleisradius

Kurvenlage mit 
Tram

Bus

Bus

Tram

Tram

Tram

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung 

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung 

(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)

dem Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) 

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht - 

zu prüfen.

lichen Sichtweiten) resp. VSS SN 640 852 

info 36-VT (unter Einhaltung der erforder-

mäss VSS SN 640 241 und bfu Kurz-

dargestellt. Die Anordnung ist situativ ge-

samkeitsfelder sind lediglich schematisch 

Fussgängerstreifen und deren Aufmerk-

Bus

Bus

Bus

Bus

4%

i
R
 

a
R

HT

HT

HB

HB

HT

HT

{1.00} {2.50}

i
R
 

a
R

{1.00} {1.00}

4-6%
4-6%

4-6%4-6%

für Bus (und Tram)

Haltekante SOK +0.18

für Tram

Hohe Haltekante SOK +0.27

2)26.25 

1.50

1.50≥45.001.50

SOK +0.18 SOK +0.18
a=0.12

SOK +0.27 SOK +0.27

a=0.12

a=0.12
SOK +0.18SOK +0.18

a=0.12

für Tram und Bus 

Haltekante SOK +0.18

3.65
3)

24.00 / [13.00] 2.25
3)

18.75 / 29.75 

TS30 , SOK +0.18

SOK +0.27

TS30, 

SOK +0.27

TS30, TS30 , SOK +0.18

TS30 , SOK +0.18
TS30 , SOK +0.18

TS30 , SOK +0.18 TS30 , SOK +0.18

 

 

 

 

1)
+0.25 

2.90 [2.30]

1)
+0.25 

2.90 [2.30]

1)+0.25 

2.90 [2.30]

1)
+0.25 

2.90 [2.30]

 

1)+0.25 

2.00 [1.40]

1)
+0.25 

2.00 [1.40] 

1)
+0.25 

2.90 [2.30] 

1)
+0.25 

2.90 [2.30] 
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Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH3 in Kurvenlage mit grossem und kleinem Gleisradius (3. und 4. Priorität)



2.00 [1.40]

0.30

0.25 /

2.90 [2.30]

ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen" 

Notwendigkeit von Schutzgeländer mit und 

gemäss Dokument: "Beurteilung der 

Anordnung von Schutzgeländer 1)

SOK ±0.00 SOK ±0.00

ohne / mit Abschrankung

für Inselhaltestellen

Sicherheitszuschlag 

1)
Schutzgeländer 

+e
5

1.23 +e
5

1.23

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

Anmerkungen:

Masse in m

G
le
is
a
c
h
s
e

G
le
is
a
c
h
s
e

1.66+e 1.66+e

optische Markierung

werden  (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS)

Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen 

kann bis zu einer Randsteinhöhe von h=0.16m dem 

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse) 

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

Minimalmasse[...]

Tram + Bus ohne MIV

Fahrspur

Tram + Bus ohne MIV

Fahrspur

Fahrbahnbreite nach VSS

+0.27
+0.18

5
min. 2.01

5
min. 2.01
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BehiG

Manövrierbreite

BehiG

Manövrierbreite

Tiefe Haltekante SOK +0.18 Hohe Haltekante SOK +0.27



SOK +0.18m
a=0.16m

SOK +0.18m

SOK +0.18m

SOK +0.18m

SOK +0.18m

SOK +0.27m

SOK +0.27m

SOK +0.27m

SOK +0.27m

a=0.25m

1.60m

SOK ±0.00

TS30 

TS30 

TS30 

TS30 

TS30 

TS30 
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RN
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Projektmassnahmen beurteilt werden.

zesses kann damit die Verhältnismässigkeit von möglichen 

Hintergrundinformation. Im Verlaufe des Projektierungspro-

gegangen ist. Die Bedeutung der Haltestelle ist dabei eine 

Lösung, welche aus dem Umsetzungskonzept (2) hervor-

Die Projektierung richtet sich primär nach der technischen 

massgebend.

Erhaltungsplanung, der Ist-Zustand und die Lage im Netz 

stelle, der geplante Sanierungszeitpunkt im Rahmen der

gerechten Haltestellenumbaus ist die Bedeutung der Halte-

Lösung festgelegt. Für die zeitliche Etappierung des BehiG 

wird der Umsetzungsgrad durch die technisch, machbare 

Bei der Planung eines Bushaltestellenumbaus nach BehiG 

Spezialfälle

flexibler Bewirtschaftung

Doppelhaltestelle mit 

hinter oder vor Tramhaltestelle

mit separater Bushaltestelle 

Kombinierte Haltestelle

FB 2a/b

Typ

FB 1

Typ

KH 3

Typ

KH 2b

Typ

KH 2a

Typ

KH 1

Typ

BB 2a/b

Typ

BB 1

Typ

werden wie Fahrbahnhaltestellen betrachtetet

Diese gelten als separate Haltestellen und 

FB 1 - 2a/b

(Rückfallebene)

RN h=16cm

und Wegfahrtslängen

Einhaltung der freien An-/

FB 1 - 2a/b RN h=16cm

(Rückfallebene)

KH 3

Typ

Einsatz von Kleinbussen
KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

Einsatz von Kleinbussen an Haltekanten mit 

j

n

j

n

j

j

n

n j

BusTram

n j

punkt

Sanierungszeit-

Ist Zustand

Bushaltestellentyp

Lösung

Technische

- Kombihaltestelle

- Busbucht

- Fahrbahnhaltestelle

L / M / R
SB / MB

GB / LB / 

Bedeutung

länge

stellen

Halte-
typen

Bus-

Situation

Ist-

Hoch / Mittel / Tief

konzept (2)

Umsetzungs-

gemäss Schema 

Technische Lösung

Projektierungsgrundlagen

Projektierungsprozess

Lösung

Tech.-

Projektierungshinweise (3)

(GMI)

Erhaltungsbedarf

länge

fahrts-

Weg-

freie 

länge

fahrts-

An-

freie

Kostenbeurteilung, etc.)

(Anwendung Normalien, Schleppkurvenprüfung, 

Kombinierte Haltestelle mit TramBusbuchtFahrbahnhaltestelle

In Gerade, Vollausbau In Gerade, Kissen

In Kurve I)

In Kurve II)

R = ∞ R = ∞

Priorität

sinnvoll?

machbar/

Haltestelle

bzw. Begradigung

schiebung

Ver-

machbar?

Busbucht 

Verlängerung

sinnvoll?

stelle möglich/

in Fahrbahnhalte-

Änderung

4.03.xx 4.02.xx

flexibel?

haltebereich

Bus- 

flexibel?

Bushalt

In Kurve I) In Kurve II)

  <   600miR

 < 1500maR

  >   350miR

 > 1500maR

  >   350miR

 > 1500maR

In Gerade

R > 50'000m

  ≥   600miR

 ≥ 1500maR

Planung

Projektierung

TS    

RN    

KSB+

n

j

= nein, resp. nicht möglich

= ja, resp. möglich

WegfahrtAnfahrt

A
b
n
e
h

m
e
n
d
e
 P
ri
o
ri
tä
t

Anfahrt

Haltestelle

Wegfahrt

BB 1

BB 2a

BB 2b

Legende

Ü
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n
g
s

m
a
s
s
e
)

(Z
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n
a
h

m
e
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b
e
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c
h
u
n
g
s
-/

1. Priorität 2. Priorität

[15.6m][43.1m]

Haltestelle Haltestelle

15m

(1.-3. Türe)

(1.-2. Türe)

20m

(1.-4. Türe)

(1.-2. Türe)

15m

(1.-3. Türe)(1.-4. Türe)

= Tramstein

= Randstein Normal

= Kasseler-Sonderbord-Plus

WegfahrtAnfahrt

9/15m

 [ 50m ]

[ 40m ]

[ 30m ]

20m

[ 25m ] 

[ 20m ]

[ 15m ] 

 [ 50m ]

[ 40m ]

[ 30m ]

9m

[ 25m ] 

[ 20m ]

[ 15m ] 

20m 9/15m

9m

20m

 

 

= Länge hohe Bushaltekante

= Länge Bushaltekante

 HKL

LB   

1
. 
P
ri
o
ri
tä
t

3
. 
P
ri
o
ri
tä
t

4
. 
P
ri
o
ri
tä
t

2
. 
P
ri
o
ri
tä
t 

4
. 
P
ri
o
ri
tä
t

1

2

3  = Radius InnenkurveiR

 = Radius AussenkurveaR

2 3 1 31
 =HKL

KSB+ 0.22m

 =HKL

KSB+ 0.22m

 =HKL

KSB+ 0.22m

 =HKL

KSB+ 0.22m

TS30, SOK +0.27/+0.18m, LB=18.75m/29.75m

TS30, SOK +0.27m, LB=45m

TS30, SOK +0.18m, LB=45m
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Äussere Spurlinie (Rad)

L   ≥ 16.50m

Busfront (Karosserie)

mit "Ausholen" am Fahrbahnrand

Schleppkurve (Karosserie) 

A)

B)

E)

F)

-> Aussreichend freie Wegfahrtslänge vorsehen (Schleppkurvenprüfung) 

zu einem seitlichen Ausscherren des Gelenkbalges.

Bei der Wegfahrt mit einem Gelenkbus von einer Haltestelle führt ein starker Lenkwinkeleinschlag 

D)

UKG

U

-> Ausreichend freie Anfahrtslänge vorsehen (Schleppkurvenprüfung)

Fahrzeuglänge, vor der Haltekante parallel zur Haltekante ausgerichtet sein. 

Für die Anfahrt an eine hohe Haltekante muss der Bus, im Abstand von ca. einer ganzen 

An-/ und Wegfahrtslänge eine vertiefte Prüfung (z.B. mittles Schleppkurvenprüfung) erforderlich.

Bei den nachfolgenden Hinweisen ist nur bei Abweichung der beschriebenen Normfälle mit maximaler

-> Zulässigkeit des Überwischen vor der Haltekante klären und Schleppkurvenprüfung

forderlich, was zu einem Überwischen des Strassenrandes führen kann. 

Für eine parallele Ausrichtung des Busses vor der Haltekante ist allenfalls ein "Ausholen" er-

Schleppkurvensimulation: 

Fahrgeschwindigkeiten für 

< 10km/h

10-15km/h

Kü

C)

-> Schleppkurvenprüfung mit Berücksichtigung der projektierten/bestehenden Gefällsverhältnisse

Dies gilt auch für Haltekanten mit h ≤ 0.16m.

Überwischen der Buskarosserie muss die Höhe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden. 

mit q > 4% sind zu vermeiden. Bei ungünstigen Gefällsverhältnissen in Kombination mit einem 

Die Querneigung des Haltestellenbereiches sollte zur Haltekante hin erfolgen. Extreme Neigungen 

    Lang-/ und Midibussen)

-> Aussreichend freie Wegfahrtslänge vorsehen (Schleppkurvenprüfung; insbesondere bei 

in der Regel ohne Einschränkungen machbar.

oder der Gelenkbalg bei der Wegfahrt. Ein seitliches Überwischen des Hecks bis ca. 0.15m ist 

angeschrägtes Heck auf, wodurch dieser Bereich weniger kritsch ist als die Busfront bei der Anfahrt 

Bei der Wegfahrt ist der Verlauf des Bushecks zu untersuchen. In der Regel weisen Busse ein 

-> Kein Überwischen im Bereich der hohen Haltekante zulässig

kante aufsetzen kann. 

Haltekante an-/ und wegfahren können, da ansonsten die Buskarosserie an der hohen Halte-

wischung (seitliches Ausscherren) auf ca. 0.04m. Aus diesem Grund muss der Bus parallel an die 

Aufgrund des seitlichen Karosserieüberhanges (Kü) reduziert sich die zulässige, seitliche Über-

Überwischen der Buskarosserie lediglich im Bereich der oberen Ausrundung (RBO) möglich. 

Bei einer hohen Bushaltekante mit einem Kasseler-Sonderbord-Plus Stein ist ein seitliches 

- Minimal:

- Standard: 

falsch richtig

h=0.22m 

KSB+

ca. 2.7m

Bus-Haltekante Bus-Haltekante

RBO = 0.09

Bus-Haltekante

KSB+

h=0.22m 

KSB+

h=0.22m (0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

Unterkante Gelenkbalg ca. 0.20m ab OK FahrbahnUKG:

Unterkante Bus ca. 0.25-0.31m ab OK FahrbahnU:

Obere Ausrundung KSB+ SteinRBO:

Seitlicher Karroserieüberhang ca. 0.02 bis 0.05mKü:

h=0.22m 

KSB+ 

rechten Fahrbahnrandes

ohne "Überwischen" des 

Schleppkurve (Karosserie) 
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GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

GB: LB: SB: MB: KB: 

Anfahrt

Haltestelle

Wegfahrt

 

Befahrbarkeit mit den verschiedenen Bustypen. 

suchen sind. Die unten aufgeführten Tabellen geben eine erste grobe Einschätzung zur 

Abschnitte 'Anfahrt', 'Haltestelle' und 'Wegfahrt' unterteilt werden, welche separat zu unter-

kungen variieren dabei je nach eingesetztem Bustyp. Die Befahrung kann dabei in die drei 

freien An-/ und Wegfahrtslängen Einschränkungen in der Befahrung. Diese Einschrän-

Für die unterschiedlichen Fahrszenarien (Fall R/M/L) ergeben sich durch die verfügbaren, 

Fall R (Rechts)

Der Fall R berücksichtigt eine Anfahrt von rechts und eine Wegfahrt nach rechts

Der Fall L berücksichtigt eine Anfahrt von links und eine Wegfahrt nach links

Fall M (Mitte)

Fall L (Links)

Hindernis (b=3.00m) resp. Parkfeld

Der Fall M berücksichtigt eine mittige An-/ und Wegfahrt mit einem vorhandenen 

P P

 ≥ 15 - 25mf,WL  ≥ 30 - 50mf,AL 

 ≥ 15 - 25mf,WL  ≥ 30 - 50mf,AL 

 ≥ 15 - 25mf,WL  ≥ 30 - 50mf,AL 

W-R A-R

W-M A-M

W-L A-L

≥ 50m

1)

2)

3)

4)

1)

1) 1)

1)

1)

1)

1)

1)

4)

5)

5)
4)

3)

5)
4)

3)
1)

1)

1)5)

5)

5)

5)

5)

5)

50-40m 40-30m

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

15m

15-10m≥25m

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

1)

6) 6)

1)

1)

1)

5)

7)

7)

Fall

R

M

L

Fall

R

M

L

f,WL 
Fall

R

M

L

Befahrung kritisch -> Vertiefte Prüfung der Befahrung vorsehen

keine Besonderheiten -> normale Prüfung der Befahrung vorsehen

-> Alternative Lösung oder normale Haltekante mit h=16cm vorsehen

Befahrung nicht - oder nur mit Einschränkungen - möglich 

1)

2)

3)

4)

5) Nicht fahrbar

6)

7)

Kritisch in Bezug auf Heckwischen

Nicht fahrbar infolge Gelenkbalg-Touchierung

8)

HKL 

f,AL 

Legende:

Kleinbus:KB

Midibus:MB

Standardbus:SB

Langbus:LB

Gelenkbus:GB

in Bezug auf Befahrung

Ohne Überwischen des rechten Fahrspurrandes kritisch 

ohne Überwischen des rechten Fahrspurrandes nicht fahrbar

Kantenschutz prüfen

Befahrung mit modifizierter Gelenkbalgkonstruktion resp. 

30-25m

5)

5)

5)

25-20m 20-15m

Schlepplinie der Hinterachse prüfen

 20m 9m

8)

8)

5) 5) 6)

Überwischung des rechten Fahrspurrandes fahrbar

nur mit geringer Geschwindigkeit (<10km/h) und 

Länge hohe Haltekante :HKL 

freie Wegfahrtslänge für den Bus:f,WL 

freie Anfahrtslänge für den Bus:f,AL 

9)
9) 9)

9)
9) 9)

9)
L=      6-8m

L= ca. 10m

L= ca. 12m

L= ca. 15m

L= ca. 18m

nur nach Rücksprache mit BVB

Einsatz von Kleinbussen an hoher Haltekante (h=0.22m) 

Grobbeurteilung der Befahrbarkeit

W

Wegfahrt

W

Wegfahrt

W

Wegfahrt

A

Anfahrt

A

Anfahrt

A

Anfahrt

 = 20/15/9mHKL

 = 20/15/9mHKL

 = 20/15/9mHKL

KSB+  h=0.22m

Bus-Haltekante

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

KSB+  h=0.22m

Bus-Haltekante

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

KSB+  h=0.22m

Bus-Haltekante

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe
am linken Fahrspurrand)

(geringerer Flächenbedarf 

Fahrspurrand zulässig

Überwischung am rechten 

linken Fahrspurrand erforderlich)

(erweiterter Flächenbedarf am 

rechten Fahrspurrand zulässig

Keine Überwischung am 

Fahrspurrandes)

(keine Überwischung des linken 

Fahrspurrand für Befahrung vorhanden

Ausreichende Fläche am rechten 

Fahrspurrandes erforderlich)

(Überwischung des linken 

Befahrung

rechten Fahrspurrand für 

Eingeschränke Fläche am 
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3.001.505.005.502.50

3.001.504.506.001.802.20

4.505.505.002.501.80

0.70

Masse in m

4.505.505.002.50

SBStele

Ausstattungsgrad I

(BAR)

Ausstattungsgrad II

Anmerkungen:

Ausstattungsgrad III

(ZB)

(BAR) AKStele

AKStele

AKSteleSB

Personenfrequenz: < 300

Personenfrequenz: 600 - 899

Personenfrequenz: > 900

DFI

DFI

WH mono

WH Duplex

WH Combi

WH

SB

DFI

BAR

AK

ZB

(ZB)

(ZB)

(ZB)

Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten für Bushaltestellen

(BAR)

(BAR)

AK

zu berücksichtigen. Infolgedessen kann bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet werden.

Die Manövrierfläche und die hindernisfreie Fläche (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind gemäss 4.03.10 resp. 4.03.30 

-

nach Möglichkeit beibehalten werden.

Die Anordnung der Möblierung ist situativ zu überprüfen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte

Für kombinierte Tram- und Bushaltestellen siehe 4.01.02.

Legende Haltestellenausstattung:

Wartehalle:

Sitzbank:

Dynamische Fahrgastinformation:

Billettautomat:

Abfallkübel:

Zeitungsboxen:

Ausstattungsgrad IV

Personenfrequenz: 300 - 599

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(Einsteigende pro Tag und Haltekante)

  (Ausnahme: Haltestellen welche von Kleinbussen bedient werden).

-  Grundsätzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomaten ausgerüstet werden

der Haltenstellen-Ausstattung des Kantons Basel-Stadt.

Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil

-

-
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Anfahrtskante KSB +

Sicherheitszuschlag
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rc

h
fa

h
rt
s
b
re
it
e
 R

o
ll
s
tu

h
l)

h
in

d
e
rn
is
fr
e
ie
 F
lä
c
h
e

A
b
s
c
h
ra

n
k
u
n
g

1.20

Inselhaltestellen

VSS SN 640 852

entsprechend

keitsfeld 

Aufmerksam-

aus Naturstein

(KSB+) h=0.22m

bord-Plus Stein

Kasseler-Sonder-

scooter)

(ohne Elektro-

Minimal

scooter)

(inkl. Elektro-

Normalfall

Haltestellen

Mindestbreiten

[1.65]

2.25

[1.70]

2.30

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante L=20m

gesamte Länge

Markierung über

optische 

1
. 
T
ü
re

B
e
re
ic

h
B
e
re
ic

h
 2
. 
T
ü
re

[1.40]

2.00

HB markiert.

Bei vorhandenem AF wird kein 

Haltebalken (HB) des Busses. 

keitsfeldes (AF) entspricht dem 

Der Beginn des Aufmerksam-

-(3) %2 

0.25 /

0.30

-(4) %2 
)*

)*

5

0
.9

0
1
.0

0

2.00

≥ 0.30

ca. 0.10

Mauer, o.ä. (Kaphaltestelle)

(Inselhaltestelle) oder Hausfassade, 

in Ausnahmefälle bis 6% mit Abschrankung 

für Absteckung

an KSB+  = Referenzlinie 

Anfahrtskante (Radkontakt) 

steckung um 0.10m erhöht werden (siehe 4.03.41).

zug auf die Anfahrtskante resp. die Referenzlinie zur Ab-

(RBO) der KSB+ Steine Die Haltestellenbreite muss in Be-

Die Haltestellenbreite gelten ab Ende der oberen Ausrundung 

schlusses kritisch beurteilt werden

Überwischen der Buskarosserie muss die Höhe des Randab-

Bei ungünstigen Gefällsverhältnissen in Kombination mit einem 

±0.00

+0.22

27.10.2016

1:754493-053

0 5m1 2 3 4

Masse in m

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.10

Manövrierfläche für Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer

an Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=0.22m) 23.11.2017 Widerruf

23.11.2017

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112



Trottoir

Trottoir

Trottoir

Trottoir

best. best.

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

 aussenR

 innenR

 aussenR

 innenR

Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

: Länge hohe HaltekanteHKL

: freie Wegfahrtslänge für den Busf,WL

: freie Anfahrtslänge für den Busf,AL

AF

AF

: Aufmerksamkeitsfeld    AF

weiten) resp. VSS SN 640 852 zu prüfen. 

(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+

flächen verlängert 

Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-

Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die 

 = 18m)
HK

(in Ausnahmefällen: Haltekante L

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

P P

P P

AF

AF

AF AF

AF

1)

 
 

Fahrbahn

Max. Längsgefälle = 6%

{0.70} {1.00}

Halteverbotslinie

{1.70}

KSB+ h=0.22m

Hohe Haltekante für Gelenkbusse

{1.50} {1.50}

Fahrbahn

Halteverbotslinie

FahrbahnFahrbahn

 = var (< 1'500m)aussenR = var (< 1'500m)aussenR

   = var (< 350m)innenR    = var (< 350m)innenR

 ≥ 30 - 50mf,AL  ≥ 15 - 25mf,WL = 20mHKL

a=0.12

a=0.12

 ≥ 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)aussen ≥ 350m; Rinnenfür Randsteinradien: R

2.30 2.30

a=0.03

a=0.16
a=0.22

a=0.03

a=0.12

a=0.22

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

4-6% 4-6% 4-6%

1.00

1.00

[1
.4

0
]

≥
2
.0

0

[1.40]
 1) 2.00 

[1.40]
 1) 2.00 

Masse in m

≥ 65 - 95m

1.00 2.5020.00  [18.00]1.50≥ 3.00

4.205.40

4.205.40

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112

0 5 20 m10 15
1:2504493-011

FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.11

27.10.2016

23.11.2017

23.11.2017 Widerruf



Trottoir Trottoir

best. best.

Anmerkungen:

: Länge hohe HaltekanteHKL

: freie Wegfahrtslänge für den Busf,WL

: freie Anfahrtslänge für den Busf,AL

Legende Haltestelle:

resp. VSS SN 640 852 zu prüfen. 

(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss 

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-

: AufmerksamkeitsfeldAF

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+

flächen verlängert 

Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-

Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die 

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

P P

1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

AF
AF

AF

[1
.4

0
]

[1.40] 

 1) 2.00

≥
2
.0

0

 

0.22
4%

Halteverbotslinie

{0.70}

Halteverbotslinie

{1.70}

Max. Längsgefälle = 6%

Fahrbahn

{1.50} {1.50}

KSB+ h=0.22m

Hohe Haltekante für Gelenkbusse

 = var (< 1'500m)aussenR

 ≥ 15 - 25mf,WL ≥ 30 - 50mf,AL

   = var (< 350m)innenR

 = var (< 1'500m)aussenR

   = var (< 350m)innenR

 ≥ 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)aussen ≥ 350m; Rinnenfür Randsteinradien: R

 = 15mHKL

2.30 2.30

a= 0.12

a= 0.03 a= 0.12

a= 0.16
a= 0.22

a= 0.03

a= 0.12

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Anfahrtshilfe

4-6% 4-6%

1.00

(14.00 ab Busfront / AF)

Masse in m

1.00

≥ 60 - 90m

2.5015.001.50≥ 3.00

4.205.40

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112
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27.10.2016
4493-012

FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-lang; 15m)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.12

23.11.2017

23.11.2017 Widerruf



Trottoir Trottoir

best. best.

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

: Länge hohe HaltekanteHKL

: freie Wegfahrtslänge für den Busf,WL

: freie Anfahrtslänge für den Busf,AL

a= 0.12

: Aufmerksamkeitsfeld AF 

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+

flächen verlängert 

Busmarkierung bis zum Beginn der Parkierungs-

Falls keine Schutzinsel vorhanden ist wird die 

direkt nach dem Rampenende

beginnt beim Kissen-kurz 

Das AF im Haltestellenbereich

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

P P

AF
AF

AF

2.509.001.50≥ 9.001.00

[1
.4

0
]

[1.40]

1) 2.00  

≥
2
.0

0

+22 +22
4%

KSB+ h=0.22m

für Gelenkbus

Hohe Haltekante

{0.70}

Halteverbotslinie

{1.70}

Max. Längsgefälle = 6%

Fahrbahn

{1.50}
{2.20}

Halteverbotslinie

Fahrbahn

 = var (< 1'500m)aussenR

 ≥ 15 - 25mf,WL ≥ 30 - 50mf,AL

   = var (< 350m)innenR

 = var (< 1'500m)aussenR

   = var (< 350m)innenR

 ≥ 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)aussen ≥ 350m; Rinnenfür Randsteinradien: R

 = 9mHKL

3.25
2.30

a= 0.03
a= 0.12

a= 0.16 a= 0.16

a= 0.12

a= 0.12

a= 0.03

(0.12m)

KSB h=0.16m 

Haltekante inkl. Anfahrtshilfe

4-6%

4-6%

(ab Busfront / AF)

resp. VSS SN 640 852 zu prüfen. 

(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss 

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-

Masse in m

≥ 54 - 84m

4.205.40

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112
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1:2504493-013

FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-kurz; 9m)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.13

27.10.2016....................

23.11.2017 Widerruf

23.11.2017



Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) [...]

Legende Haltestelle:

Masse in m

1)

)*

Anmerkungen:

: Kasseler-Sonderbord-Plus (h=0.22m)KSB+

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 

(Durchfahr-

%-(4)2

%-(3)2

1
)

S
c
h
u
tz

g
e
lä

n
d
e
r 

)*

oder Hausfassade, Mauer, o.ä. (Kaphaltestelle)

In Ausnahmefällen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle) 

zugeschlagen werden (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS).  

von h=0.16m dem Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich  

Der Sicherheitszuschlag kann bis zu einer Randsteinhöhe - 

abschlusses kritisch beurteilt werden

Überwischen der Buskarosserie muss die Höhe des Rand-

Bei ungünstigen Gefällsverhältnissen in Kombination mit einem - 

 ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen" 

"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgeländer mit und 

Anordnung von Schutzgeländer gemäss Dokument: 

2.00 [1.40]

0.30

breite BehiG

Manövrier-

(weiss, b=0.15m)

der Haltestelle 

optische Markierung 

KSB+

+0.22

±0.00

(i.d.R 3.50) (i.d.R. 3.50)

Fahrspurbreite nach VSS Fahrspurbreite nach VSS

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112
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1:75
27.10.2016

4493-015

Normalprofil Fahrbahnhaltestelle

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.15

Widerruf23.11.2017

23.11.2017



a=0.22m 

(a=0.12m)

a=0.16m

(a=0.12m)

a=0.16m

a=0.22m

[18.00m]

  = 20.00m HKL

  ≥ 4.70mAL

  ≥ 1.70mWL

bereich

  Trottoir-

bereich

  Wegfahrts-

bereich

Haltestellen-

bereich

   Anfahrts-

bereich

  Trottoir-

1.00m

Anmerkungen:
RN (KSB)

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

KSB

KSB

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

KSB+

KSB+

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

RN

- Für die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu berücksichtigen

- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtslängen gemäss 4.03.01c

  Projektierungsrichtlinie 4.03.41 und TBA Norm 101

- Ausführung und Lage der Randsteine gemäss 

RN 

RN (KSB)

  die gesamte Länge der Haltestelle L=20m zu markieren

- Die optische Markierung (weiss, b=0.15m) ist über

  (Granit oder Gneis)

  Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.16/0.12m) aus Naturstein 

- Ausführung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22m) und

Masse in m

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112

ISO
27.10.2016

Widerruf23.11.2017

4493-051A

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16a

23.11.2017

Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Vollausbau mit KSB+ h=0.22m (FB1)



a=0.22m 

a=0.16m

a=0.16m

a=0.22m

bereich

  Trottoir-

1.00m

bei Kissen-lang

    Lage AF

bei Kissen-kurz

    Lage AF

bereich

  Trottoir-

und

Haltestellen-

bereich

   Anfahrts-

bereich

Haltestellen-

bereich

  Wegfahrts-

  ≥ 1.70mWL

     15.00m 

  = 9.00m / HKL

   11.20m

  ≥ 5.20m / AL

Anmerkungen:

- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtslängen gemäss 4.03.01c

- Für die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu berücksichtigen

RN (KSB)

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

KSB

KSB

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

KSB+

TBA Norm 111

Übergang gemäss 

RN

KSB+

  Projektierungsrichtlinie 4.03.41 und TBA Norm 101

- Ausführung und Lage der Randsteine gemäss 

- Darstellung gilt für Kissen-lang (FB2a)

RN

RN (KSB)

  (Granit oder Gneis)

  Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.16/0.12m) aus Naturstein 

- Ausführung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22m) und

  die gesamte Länge der Haltestelle L=20m zu markieren

- Die optische Markierung (weiss, b=0.15m) ist über

  min. a=0.03m / max. a=0.08m

  sind in Ausnahmenfällen situativ zu prüfen

- Absenkungen (z.B. für Ein- und Ausfahrten am Haltenstellenende)

Masse in m

Massstab

....................

Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

....................

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

........................................

Gültig ab Gültig bis

Plan Nr.

Mobilität

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

SNZ Ingenieure und Planer AG

www.snz.ch

Fax  044/ 312'64'11

Tel.  044/ 318'78'78

CH-8050 Zürich

Dörflistrasse 112

ISO
23.11.2017

Widerruf23.11.2017

4493-051B

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16b

Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Kissen mit KSB+ h=0.22m (FB2a/b)



Trottoir Trottoir

best. best.

Trottoir Trottoir

Trottoir

Trottoir

Legende Haltestelle:Anmerkungen:

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

: AufmerksamkeitsfeldAF

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+

 = 18m)
HK

(in Ausnahmefällen: Haltekante L

weiten) resp. VSS SN 640 852 zu prüfen. 

(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

: Länge hohe HaltekanteHKL

: freie Wegfahrtslänge für den Busf,WL

: freie Anfahrtslänge für den Busf,AL

P P

P

P

P

P
3
.0

0
≥
2
.0

0
3
.0

0
≥
2
.0

0
3
.0

0
≥
2
.0

0

[1.40]

 1) 2.00

[1
.4

0
]

[1
.4

0
]

[1
.4

0
]

 

Fahrbahn Fahrbahn

Max. Längsgefälle = 6%

{0.70} {1.00} {1.70}

Fahrbahn
Fahrbahn

Fahrbahn

KSB+ h=0.22m

Hohe Haltekante für Gelenkbus

≥ 92.70 {91.90}

≥ 7.0078.70 {77.90}≥ 7.00

16.5026.60 15.60 {14.80}

16.5026.60

15.60 {14.60}
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 = 20.00HKL
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AF
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AF
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Trottoir

best. best.

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

: Länge hohe HaltekanteHKL

AF

Trottoir

: AufmerksamkeitsfeldAF

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+
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KSB+ h=0.22m
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≥ 7.0073.70 {72.90}≥ 7.00

 = 15.00HKL

a= 0.12
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a= 0.22 a= 0.22
a= 0.12

(0.12m)

KSB h=0.16m 
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4-6% 4-6%
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Trottoir

Trottoir

best. best.

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

: Länge hohe HaltekanteHKL

: AufmerksamkeitsfeldAF

direkt nach dem Rampenende

beginnt beim Kissen-kurz 

Das AF im Haltestellenbereich

  (Anfahrtshilfe)

: Kasseler Sonderbord (h=0.16m)KSB

: Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)KSB+

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches entspricht der Lage des 

- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prüfen

- Einsatz von Kleinbussen (L=ca. 6-8m) an Haltekanten mit KSB+ h=0.22m nur nach Rücksprache mit BVB

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Längen der Busbetonplatten nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)

- Darstellung für Einfachhaltestellen

P P

AF
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Legende Haltestelle:

Masse in m
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*

Anmerkungen:

Bereich

hindernisfreier

min. 1.20)

breite Rollstuhl 
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: Kasseler-Sonderbord Plus (h=0.22m)KSB+
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Hausfassade, Mauer o.ä. (Kaphaltestelle)

In Ausnahmefällen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle) oder 

abschlusses kritisch beurteilt werden

Überwischen der Buskarosserie muss die Höhe des Rand-

Bei ungünstigen Gefällsverhältnissen in Kombination mit einem - 

 ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen" 

"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgeländer mit und 

Anordnung von Schutzgeländer gemäss Dokument: 

3.00

Busbucht

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) [...]

2.00 [1.40]

c  Ruedi
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für Inselhaltestellen 

Sicherheitszuschlag 

Abschrankung

ohne haltestellen

Fahrbahn-

Abschrankung

mit

[min. 1.40]

ohne / mit Abschrankung

für Inselhaltestellen

Inselhaltestellen

b
re
it
e
 R

o
ll
s
tu

h
l)

(D
u
rc

h
fa

h
rt
s
-

h
in

d
e
rn
is
fr
e
ie
 F
lä
c
h
e

A
b
s
c
h
ra

n
k
u
n
g

0.25

1.20

1.20

(D
u
rc

h
fa

h
rt
s
b
re
it
e
 R

o
ll
s
tu

h
l)

h
in

d
e
rn
is
fr
e
ie
 F
lä
c
h
e

VSS SN 640 852

entsprechend

keitsfeld 

Aufmerksam-

[2.55]

3.15

[2.60]

3.20

scooter)

(ohne Elektro-

Minimal

scooter)

(inkl. Elektro-

Normalfall

Haltestellen

Mindestbreiten

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante L=20m

gesamte Länge

Markierung über

optische 

2.000.90

2.90

[2.30]

2.90

0.30

0.25 /

HB markiert.

Bei vorhandenem AF wird kein 

Haltebalken (HB) des Busses. 

keitsfeldes (AF) entspricht dem 

Der Beginn des Aufmerksam-
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aus Naturstein

RN 15 h=0.16m

Randstein
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-(4) %2 

-(3) %2 

)*

)*

Mauer o.ä. (Kaphaltestelle)

(Inselhaltestelle) oder Hausfassade, 

in Ausnahmefälle bis 6% mit Abschrankung 

Grundriss

Manövrierfläche

Querschnitt

die Höhe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden

mit einem Überwischen der Buskarosserie muss 

Bei ungünstigen Gefällsverhältnissen in Kombination 

27.10.2016
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 gemäss Schleppkurvenprüfungf,AL  gemäss Schleppkurvenprüfungf,WL

 gemäss Schleppkurvenprüfungf,WL gemäss Schleppkurvenprüfungf,AL

[2.30] 

 
1)

 2.90 

[2.30] 
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0
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Max. Längsgefälle = 6%

Trottoir

P

R ≤ 350m

Rechtskurve

Innenkurve / 

best.

{0.70}

R ≤ 1500m

Linkskurve

Aussenkurve / 
P P

P

{2.20}

Anmerkungen: Legende Haltestelle:

best.

{2.20}

{0.70}

1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.30

Werte mit 6% Gefälle{...}

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]

: freie Wegfahrtslänge für den Busf,WL

: freie Anfahrtslänge für den Busf,AL

Halteverbotslinie

Halteverbotslinie

Halteverbotslinie

Halteverbotslinie

AF

AF

AF AF

a= 0.03
a= 0.12

a= 0.16a= 0.16a= 0.12
a= 0.03

: Aufmerksamkeitsfeld AF

AF

AF

4-6% 4-6%

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches 

  BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den 

- Länge der Busbetonplatte nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen

- Darstellung für Einfachhaltestellen

RN h=0.16m

Haltekante für Gelenkbusse

weiten) resp. VSS SN 640 852 zu prüfen. 

(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-

VSS SN 640 241 und bfu Kurzinfo 36-VT

gestellt. Die Anordnung ist situativ gemäss

keitsfelder sind lediglich schematisch dar-

Fussgängerstreifen und deren Aufmerksam-
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Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=0.16m (Rückfallebene)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.31

23.11.2017 Widerruf
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PP

best.

Anmerkungen:

best.

2.90 [2.30]
AF

Legende Haltestelle:

AF:       Aufmerksamkeitsfeld 

- Die Möblierung (Austattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02

  entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) innerhalb des Haltestellenbereiches 

  BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) können nach Absprache mit den 

- Länge der Busbetonplatte nach Möglichkeit L=25m-28m

- Die Längen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prüfen

- Darstellung für Einfachhaltestellen
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Länge je nach eingesetztem Fahrzeugtyp
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Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)[...]
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Masse in m

Legende:

: Obere Ausrundung am KSB+ Stein   RBO

+0.22

±0.00

±0.00

±0.00

Trottoirbereich

h=0.22m

Haltestellenbereich

Haltestellenbereich

Anfahrts- und 

Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+)

Kasseler-Sonderbord (KSB)

(weiss, b=0.15m)

der Haltekante

optische Markierung

RN

(weiss, b=0.15m)

nur im Haltestellenbereich

der Haltekante 

optische Markierung

siehe auch TBA Norm 101

(für Ausführungsprojekt)

Referenzlinie zur Absteckung 

~0.10Breite der Haltestelle

2.00  [1.40]

0.09

RBO

0.15 0.05

0.085

0.085

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.41

1:10
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Lage der Steintypen für hohe Bushaltekanten 23.11.2017 Widerruf
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behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

Kurvenerweiterung e,

siehe auch Nr. 02.06

31.05.2017



Fassade

Fenster

Terrasse

3000  (±240mm)

Abstand zu Standflächen
(Fenster, Brücken, Terrassen und dergleichen)

Ohne besondere Schutzmassnahmen darf der Sicherheitsabstand
zum Schutz vor Berührung zwischen Standflächen und der Fahr-
leitung 3.00m nicht unterschritten werden.

Masse in mm

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.02
Sicherheitsabstand der festen Anlagen zum Fahrdraht

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:50
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

12.01.2012
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Apparategehäuse und Teile von Bauwerken aus Metall
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Masse in mm

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.04
Fahrdrahthöhen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:75
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

12.01.2012







150mm Tragschicht  ACT 22N

Split für Entwässerung (8-11mm)

30mm Deckschicht  AC 11N (AC 8S)

Strassenkörper

Schienenschemel

Strassenkörper

Gefälle 1.5%

Spurstange ca. 2000

1000 42542525

660 - 700

32
5

25

10
00

42
5

42
5

Fugenverguss System RSAG

25

19
00

18
5

53
5

Schienenprofil 60R1

Klemmung federnd

ME-Wert  80MN/m²

Schienenanker HEA 180

Spurstange

Masse in mm

Sylomer Bodenplatte, Typ SR55 (Umbau ohne Betrieb) oder
SR110 (Umbau unter Betrieb) zur Lärm- und
Erschütterungsverminderung, werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Sylomer Seitenmatte, Typ SR28
zur Lärm- und Erschütterungsverminderung,
werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Gummiplatten-Unterlage zwischen
Schienenfuss und Schienenschemel
zur Lärm- und Erschütterungsverminderung

Beton C25/30
(alte Bez. B35/25)

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.10
Regelquerschnitt in Strassen auf Betonunterbau

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:25
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

16.01.2017



Split für Entwässerung (8-11mm)

Schienenschemel

Spurstange ca. 2000

1000 42542525

660 - 700

18
5

32
5

25

53
5

10
00

42
5

42
5

25

19
00

Humus Humus

StrassenkörperStrassenkörperStrassenkörper

Gefälle 1.5%

Schienenprofil 60R1

Klemmung federnd

Schienenanker HEA 180

Spurstange

Masse in mm

Gummiplatten-Unterlage zwischen
Schienenfuss und Schienenschemel
zur Lärm- und Erschütterungsverminderung

ME-Wert  80MN/m² Sylomer Bodenplatte, Typ SR55 (Umbau ohne Betrieb) oder
SR110 (Umbau unter Betrieb) zur Lärm- und
Erschütterungsverminderung, werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Sylomer Seitenmatte, Typ SR28
zur Lärm- und Erschütterungsverminderung,
werden durch den Fachplaner
projektspezifisch bestimmt

Beton C25/30
(alte Bez. B35/25)

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.11
Regelquerschnitt in Rasen auf Betonunterbau

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:25
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

16.01.2017



1800

1000

2 : 3

Schotter 32/45

2650

33
0

20

Betonschwelle B84M I

10
00

40
0

40
0

18
00

660 - 700

2900

Unterschottermatte (Trackelast SBM / RPU Blue 20-2GF)
zur Lärm- und Erschütterungsverminderung, werden
durch den Fachplaner projektspezifisch bestimmt

Filter-Vliesmatte Bidim U 44

Oberbauform W14Schiene 49E1
Normalerweise verwendete
Schienenneigung 1:20

Befestigung

300 300

ME-Wert  80MN/m²

Gefälle 2.0%

Masse in mm

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.12
Regelquerschnitt auf Schotterunterbau

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:25
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

16.01.2017
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(Variabel)
1700

Gefälle 2%Gefälle 2%

744.5 744.5

PE-HD DN110 PE-HD DN110

UK ca. -1100
Betonschacht  DN 500

Modell Erzenberg 6513
Schachtabdeckung

(Variabel)
728

(Variabel)
728

Strassenkörper Beton C25/30
(alte Bez. B35/25)

32
0

32
0

Abstand Entwässerung + Schacht
normalerweise ca. alle 25m

Masse in mm

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.13
Gleisentwässerung  (Zwillingsrohr)

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:25
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007



OK Terrain /

Belag

Seitenansicht

Draufsicht

17    Wiesenplatz                      5 '

8    Weil am Rhein Bhf          12 '

Linie  Ziel                                         Abfahrt

17    Wiesenplatz                    13 '

8    Weil am Rhein Bhf            4 '

Text-to-Speech

für SmartInfo G4

H (m) B (cm) L (cm)

2.6-2.9 40 150

60 120

80 110

100 100     

3.0-3.5 40 170

60 140

80 120

110 110

Fundamentabmessungen

Die Fundamentabmessungen

sind aufgrund der efektiven

Verhältnisse (Baugrund etc.)

zu überprüfen

3
.
1

1
0

.
8

0

1
.
1

0

H

BB

L

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.14

Dynamische Fahrgast Information (DFI) G4

Massstab

1:25
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

27.06.2011

14.07.2017

01.05.2012 Widerruf

Gültig ab Gültig bis



Billette

Tickets

TNW

OK Terrain / Belag
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VorderansichtSeitenansicht

Der Abstand zwischen dem

Billettautomaten Fundament und

den Hauswänden bzw. Mauern

muss mindestens 5cm betragen

Betonsockel vorfabriziert

Kabelschutzrohr

PE-LD NW 80

Bogen 90°

Ortsbetonfundament 80/60cm

C 16/20, X0, Dmax.16, Cl 1.0, C2

gestampft, Oberfläche abgeglätte
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Stahlblechsockel

mit Befestigungsplatte

Betonsockel vorfabriziert

Stahlblechsockel

mit Befestigungsplatte

Ortsbetonfundament 80/60cm

AA

Hinten

Front

Billetautomat

Schnitt A-A

Aufsicht Fundament
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Bedienungsfeld nach VAböV

max. 1.30m über OK Terrain

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.15

Massstab

1:20
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

27.06.2011

01.05.2012 Widerruf

Gültig ab Gültig bis

Billetautomat (BAR)

Alle Angaben in Meter [ .....] -Werte sind min. Normabmessungen

16.01.2017



0.90

H
a
l
t
e
s
t
e
l
l
e

VorderansichtSeitenansicht

Draufsicht

2
.
6
4

1
.
0
0

1
.
0
0

2.60 1.24 1.10

3.821.20 - 1.50

1
.
2
0
 
-
 
1
.
5
0

3.82

2.60 1.24 1.10

0
.
9
0

2
.
6
4

OK Terrain
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Seitenansicht gilt auch für

BVB Normwartehalle Duplex

siehe  Projektierungsrichtlinie

Nr. 08.17

BVB Normwartehalle Mono

kann auch seitenverkehrt

montiert werden
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Anstelle des Burrikasten können ePanels

für digitale Werbung montiert werden

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.16

BVB  Normwartehalle  Typ Mono

Massstab

1:50

BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

05.12.2011

01.05.2012 Widerruf

Gültig ab Gültig bis

06.06.2017
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Anstelle des Burrikasten können ePanels

für digitale Werbung montiert werden

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.17

BVB Normwartehalle Duplex

Massstab
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

05.12.2011

01.05.2012 Widerruf

Gültig ab Gültig bis

06.06.2017
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.18

BVB  Normwartehalle  Typ Mono Combi

Massstab
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

06.06.2017

06.06.2017 Widerruf

Gültig ab Gültig bis
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.19

Haltestellen Stele

Massstab
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum

06.07.2017

06.07.2017 Widerruf

Gültig ab Gültig bis



1481 1481

Achsabstand 1700 mm

Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglänge über Puffer 13750 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughöhe 3210 mm
Leergewicht 10 t
Bruttogewicht 18,275 t

Kapazität 25 Sitzplätze
84 Stehplätze
109 Gesamt

Max. Achslast 4,569 t

Fahrwerkmittenabstand 6400 mm

Türbreite 1240 mm mit seitl. Stange

1700

3300 6400 3300

375375 13000

13750

32
10

1000

2200

Masse in mm

3665

12200

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.20
Tramtyp B4  1416-1506  /  Anhänger

Gültig ab Gültig bis

Widerruf30.09.2007

Massstab
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sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010



1481 1481

Birsfelden Hard3

Achsabstand 1700 mm

Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglänge über Puffer 13750 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughöhe 3210 mm
Leergewicht 11,3 t
Bruttogewicht 19,415 t

Kapazität 26 + 2 Klappsitze
73 Stehplätze
101 Gesamt

Fahrwerkmittenabstand 6400 mm

Max. Achslast 4,854 t
Türbreite 1440 mm mit seitl. Stange

1700

64003300 3300

13000

1000

2200

32
10

Masse in mm

3665

6520

12200

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.21
Tramtyp B4S  1416-1506  /  Anhänger

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010



Achsabstand 1860 mm

Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglänge über Puffer 13745 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughöhe 3750 mm

Leergewicht 19,3 t
Bruttogewicht 29,3 t

Leistung 4 x 90 PS / 66 kW
Kapazität 28 Sitzplätze

68 Stehplätze
96 Gesamt

Fahrwerkmittenabstand 6400 mm

Max. Achslast 7,33 t

Türbreite 1310 mm mittl. Stange / 930 mm seitl. Stange

1860

3400 34006400

13745

~3
75

0

Masse in mm

1460

6600

11860

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.22
Tramtyp Be 4/4  457-476  /  Motorwagen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010



Achsabstand 1750 mm

Spurweite 1000 mm
Fahrzeuglänge über Puffer 13970 mm
Fahrzeugbreite 2200 mm
Fahrzeughöhe 3742 mm / inkl.Stromabnehmer 4500 mm
Leergewicht 19,85 t
Bruttogewicht 30,07 t

Leistung 2 x 204 PS / 150kW
Kapazität 28 Sitzplätze

70 Stehplätze
98 Gesamt

Fahrwerkmittenabstand 6400 mm

Max. Achslast 7.52 t

1000

2200

33
00

45
00

13200

3400 6400 3400

1750

Masse in mm

2110

7066

12386

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.23
Tramtyp Be 4/4  477-502  /  Motorwagen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.24
Tramtyp Be 4/6  623-658  /  Motorwagen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.25
Tramtyp Be 4/6S  659-686  /  Motorwagen

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:125
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.26
Tramtyp Be 6/8  301-328   (Combino)

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:200
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

08.09.2010





Achsabstand 5875 mm
Länge 11950 mm
Fahrzeugbreite 2500 mm
Fahrzeughöhe 3100 mm
Leergewicht 11,978 t
Bruttogewicht 18 t

Kapazität 89 Sitz- / Stehplätze
89 Gesamt

Leistung 228 kW

Max. Achslast vorn 7,245 t
Max. Achslast hinten 11,5 t

3375 5875 2700

11950

31
00

2500

Masse in mm

4620 4440 1085

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.31
Bustyp MAN Normal-Bus  821-828

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

17.04.2012



1715

17950

Achsabstand 5105 mm / 6770 mm
Länge 17950 mm
Fahrzeugbreite 2500 mm
Fahrzeughöhe 2980 mm
Leergewicht 16,9 t
Bruttogewicht 28 t

Kapazität 164 Sitz- / Stehplätze
164 Gesamt

Max. Achslast vorn 6,6 t
Max. Achslast mitte 10 t
Max. Achslast hinten 11,5 t
Leistung 257 kW

3375 5055 5105 2700

29
80

2500

2076 1826

Masse in mm

3140 6770 5150 1084

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.32
Bustyp MAN Gelenk-Bus  751-788

Gültig ab

30.09.2007
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

30.09.2007

17.04.2012



Achsabstand 5845 mm
Länge
Fahrzeugbreite
Fahrzeughöhe
Leergewicht
Bruttogewicht

Kapazität

Max. Achslast vorn
Max. Achslast hinten
Leistung

Masse in mm

11950

3400 5845 2705

2113

2550

30
76

1834

11950 mm
2550 mm
3076 mm
12.700 t
18.000 t
7.245 t
11.500 t
240 kW
77 Sitz- / Stehplätze
77 Gesamt

3960 5080 1100

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.33
Bustyp CITARO Normal-Bus  801-810

Gültig ab

01.05.2012
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

08.09.2010



Achsabstand 5845 mm / 5990 mm
Länge
Fahrzeugbreite
Fahrzeughöhe
Leergewicht
Bruttogewicht

Kapazität

Max. Achslast vorn
Max. Achslast mitte
Max. Achslast hinten
Leistung

Masse in mm

18342119

2550

30
76

28
71

17940

3400 4165 1825 5845 2705

17940 mm
2550 mm
3076 mm
18.065 t
28.000 t
7.245 t
10.000 t
11.500 t
240 kW
136 Sitz- / Stehplätze
136 Gesamt

580060003200 1100

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.34
Bustyp CITARO Gelenk-Bus  701-720

Gültig ab

01.05.2012
Gültig bis

Widerruf

Massstab

1:100
BVB verbindliche Festlegung               ©Basler Verkehrs-Betriebe
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthält für alle Stellen der

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfältigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

Für dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Visum für Freigabe:

Freigabe Änderung:

Erstellungs-Datum:

Letztes Änderungs-Datum:

08.09.2010
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